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HUANUCO. GRAVE DENUNCIA

Buses-camion armados en Amarilis
dan servicio en pueblos del centro

n Cada unidad
reconstruida puede
costar entre
S/.5.000 y S/.9.000

Denadasirven todaslarecomen-
daciones que realiza el Ministe-
rio de Transportes y Comuni-
caciones cuando en el parade-
ro 9 de San Luis, en el distrito
huanuquefio de Amarilis, se
sigue fabricando las carrocerias
de losbuses-camién. Estosluego
son utilizados por las empresas
detransporteinterprovincial que
cubrenlasrutas en el interior del
departamento o hacia las juris-
dicciones vecinas.

Elchasisdel camién esreves-
tido por los mecanicos con plan-
chas de metal, luego le sueldan
los asientos y finalmente se pro-
cede a pintarlaunidad. Toda es-
talabor serealiza porlasnoches,
alamparo delaoscuridad, como
queriendo ocultar que se esta
faltando a las leyes al construir
maquinas peligrosas.

Las carrocerias se fabrican
con planchas de metal que son
unidas con soldadura autége-
na, y cuestan entre $/.5.000 y
S/.6.000, perosiel cliente quie-
re mejorar la calidad y pide que
las uniones se hagan con sol-
dadura eléctrica, el costo pue-
dellegaraS/.8.000y S/.9.000.
Ademas, en estas unidades se
usan planchas galvanizadas de
aluminio.

Lainstalacién delos asientos
y el pintado de la unidad signifi-
can otrainversién adicional.

Una vez habilitadas, estas
unidades realizan viajes a las
provincias de Dos de Mayo,
Huamalies, Leoncio Prado, pe-
rola policia que debe custodiar
esas zonas no controla su pa-
so. Los efectivos saben de don-
de proceden las unidades, pero
simplemente dejan que avan-
cenensuruta.

ESTEBAN SORIANO

PARA TODOS LOS GUSTOS. En el distrito de Amarilis, muy cerca de la zona conocida como paradero 9 de San Luis, los mecanicos realizan su tra-
bajo, especialmente por las noches, sin que ninguna autoridad controle ni diga nada. Luego estos peligrosos vehiculos circulan por las pistas del pais.

CLAVES

¢ Por qué son peligrosas esas unidades”?

Siuncamién estransforma-
doenémnibus, sufre el corte del
chasis, queincluyela transfor-
macién del sistemaeléctricode
frenos, vital paralaseguridad de
lamaquinay sus ocupantes.

Elchasis, alsercortadoyluego
parchado, carece delaresisten-
ciaoriginal, que disminuye hasta
niveles pordebajodelos estanda-
res Optimos.

Enlas uniones enlas estruc-
turas del bus-camién se em-
plean soldaduras de muy mala
calidad, que determinan que el
casco sea muy fragil.

Otros aspectos delape-
ligrosidad del bus-camién
los puede hallar en la pagi-
naweb: www.mtc.gob.pe/
portal/especiales/seguridad/
buscamion.

Semana a semana se fabri-
canunnimero no determinado
de unidades sin que nadie con-
trole nidiganada. Niel Ministe-
rio de Transportes y Comunica-
ciones de Huanuconila Policia
Nacional del Per.

Son més de treinta las em-
presas que operan en Hudnuco,
cubriendolasrutas entre sus11
provincias y 76 distritos, pero
muchas de sus unidades no
cuentan con SOAT, y menos
han sido revisadas por las au-
toridades.

Generalmente, hacialos pue-
blos mas alejados de la sierray
la selva, operan las empresas
de transportes como Chasqui,

La Unién, Santa Peregrina, Be-
lla, La Marginal, Transportes
Sanchez y otras que cuentan,
entre sus unidades, con buses-
camién.

Seglin algunas personas
que prefirieron mantener sus
nombres en reserva, los buses-
camién prestan servicio entre
Hudnucoy La Unibn, capital de
laprovincia de Dos de Mayo don-
de, al parecer, nadie se ha entera-
dodel plan Tolerancia Cero.

Ademis, se hanreportado ca-
sosen quelasunidadesde trans-
porte han resultado con fallas
mecénicas, por lo que los chofe-
resy sus ayudantes han tenido
que hacer malabares para poder
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No esperemos
otro accidente

Talcomolo sefalaLuis
Quispe, de laONG Luz Ambar,
los talleres donde se cons-
truyenlos buses-camién se
multiplicanen elinterior del
pais, pero nadie se encargade
poner freno a este negocio que
seconvierteencémplicedela
muerte de miles de personas
ennuestras carreteras.

Hoy nostocéreportarla
situacién que se presentaen
Huanuco, donde es desespe-
rante lainaccién de las autori-
dades encargadas derealizar
estos controles. ;Qué espera
elgobiernoregional para
poneratrabajar al personal de
la Direccion de Transportes?

Del mismo modo, el coman-
do policial debe exigir un mayor
celoalos efectivos que vigilan
las carreteras, pues nadie sabe
enquémomento lasfallas
estructurales delosbuses-
camioénnos pasaran lafactura.

Quizalos transportistas de
lazonaserefugienenel repe-
tido pretexto de que las unida-
desdetransporte soncaras,
¢ pero, cuando se acordaran
delvalor de unavidahumana?

llegar a su destino. En algunos
casos hasta han utilizado sogas
para poder asegurar algunas
piezas o partes del bus-camién
que amenazan con quedarse en
el camino.

Algunos pobladores que utili-
zan estos servicios de transporte
sequejan, puesno tienen alterna-
tiva. Esas unidades son las tinicas
que se aventuran a transitar por
los caminos en mal estado conlos
que cuenta Hudnuco. “Los que
quieren llegar a un cargo publico
siempre nos prometen que arre-
glaranlascarreteras, perounavez
enel poder se olvidan de atender-
nos”, se quejaba un sufrido pasa-
jerodebus-camion. ]

OPINAEXPERTO

“Ministerio de Transportes y policia
deben ser los primeros en investigar”

Luis Quispe Candia, especialista
dela ONG Luz Ambar, dedicada
al estudio y al andlisis de temas
relacionados conla problematica
del transporte en el Pert1, confir-
ma que la fabricacién de carro-
cerfas para transformar camio-
nes en buses para el transporte
interprovincial de pasajeros es
una actividad ilegal, y que, por

lo tanto, el Ministerio de Trans-
portesy Comunicaciones (MTC)
ylapolicia deben investigar esta
actividad, paraluego hacerla de-
nuncia ante el Ministerio Pabli-
co. Segin Quispe, serd esta tlti-
maentidadlaque determinara si
existe o no delito.

A decir del experto, la apari-
ci6én de este tipo de fabricas clan-

destinas no constituye una no-
vedad pues se sabe de la existen-
cia de algunas de ellas en Puno,
Tacnay Lima, entre otros depar-
tamentos.

Considera, ademads, que el
problema continuard mientras
las autoridades correspondien-
tes no actien con mayor rigu-
rosidad.

ARCHIVO

RIESGO. Los buses-camion han sido protagonistas de muchos accidentes.

ANTECEDENTES

Quispe sefiala que el MTC publi-
c6 en 1995 un decreto supremo
que establecia que los vehiculos
que sirvieran para el transporte de
personas debian estar fabricados
Unicamente para ese proposito, lo
cual excluiaa cualquier otrotipode
vehiculos o hibridos. Unos afios
después, fue el mismo el MTC el
que autorizé la circulacién de los
buses-camién porlo que se formé
unaindustria quelos fabricaba. Es
recién el 2001 que se prohibe expli-
citamente la conversion de este ti-
podeunidades. ]

Florentina Herena Castellano, de 40 afos, vio la muerte de cerca al pisar en 1994 una mina
antipersona. Desde entonces ella vive con grandes penurias, pero sigue adelante por su familia

El doloroso andar de una madre ashaninka

RAUL MAYO FILIO

Cuando la encontré me estre-
meci6 todo el dolor que lleva-
ba consigo. Florentina Herefia
Castellano, de 40 afios, es una
ashdninka de la comunidad
Santa Isabel, distrito de Puerto
Bermudez, provincia de Oxa-
pampa. Ella deberia despla-
zarse con muletas debido a que
perdié la pierna izquierda por
el estallido de una mina anti-
persona, pero no se desvive por
tenerlas pues piensa que con
ellas no podria efectuar las lar-
gas caminatas que realiza dia-
riamente para vender las arte-
sanias con las que gana dinero
para sostener a su familia.

En vez de muletas, la valero-
samujer, con laayuda de un pa-
lo como bastén y otro como im-
provisada protesis, recorre calles
y plazas de la selva central para
vender tejidos, mochilas, som-
breros, canastas, collares, alfom-
bras, escobas, cushmas, que pro-
duce conlaayuda de sus hijos.

Cuenta que el 12 de abril de

dit. Yy

RAUL MAYO

PIDE AYUDA. Florentina es un ejemplo de sacrificio y a la vez de fuerza.
Ella regreso a su pueblo sin la protesis que tanto anhelaba.

1994, retornaba a su casa con su
hija Grety luego de matricularla
enlaescuela, y el vehiculo que las
transportaba las dejé a seis kil6-
metros de su destino por falta de
pasajeros.

Al cruzar un pastizal fue em-
bestida por unos furiosos vacu-
nos quela obligaron a trasponer

un cerco, justamente ubicado a
orillas dela carretera, sin presa-
giar que esa zona estaballena de
minas antipersonas, una de las
cuales estall6 al contacto con su
pieizquierdo. Las minas habian
sido colocadas por el Ejército,
que trataba de neutralizarlosata-
ques terroristas.

MAS DATOS

Florentina Herefia sefiala
que mucho laayudariala do-
nacién de unamaquinade
coser para confeccionar las
cushmas (vestidos nativos)
con mayor rapidezy mejor
acabado. También contar
contelas pararealizar sus
bordados.

Elladice que notiene espe-
ranzas de lograr una indemni-
zaciony que los tramites que
realiz6 ante los gobiernos de
turnonole dieron ningunre-
sultado.

Recuerda quela fuerte explo-
siénladejé tendida. Evitb que se
desangraralallegada de una pa-
trulla del Ejército, que la ayudé
y la trasladé, primero al centro
de salud de Puerto Bermtidezy
después al hospital de La Mer-
ced, donde se le tuvo que ampu-
tar parte dela piernaizquierda.

“Sino fuera porla Cruz Roja
no habria logrado restablecer-
me porque fue ese organismo
el que me doné las medicinas
cuando otros me dejaron aban-
donadaenelhospital”, recuerda
contristeza.

La prétesis artesanal que ella
misma construyé le provoca
fuertes doloresy el esfuerzo que
debe hacer para caminar le ha
complicado la pierna derechay
no cuenta con recursos para me-
dicinas.

Suesposo Juan Lopez Daniel,
de 60afios, esciegoacausadeun
accidenteynopuedeayudarenel
sostenimiento del hogar. Por si
fuera poco, su hijo mayor David
Lépez Herefia, de 25 afios, pade-
cedeunmal congénitoynoseva-
leporsisolo.

Sus otros hijos: Atilio, de 18
afios, Albino, de 17, Grimaldo,
de15, Roxana, de 14, Flor, de 12
y Ronaldo de 8, ayudan en lo
que pueden para confeccionar
artesania, mientras que Grety,
de 20 afios, se casd y tiene su
propia familia.

Lamujer refiere que antes de
dedicarse a elaborar artesania,
durante tres afios sufrié graves
necesidades, por lo que intento
trabajar como empleada del ho-
gar o lavar platos en los restau-
rantes, perono la aceptaron. “Te
puedes caer”, le decian.

Debido alas dificultades pa-
ra desplazarse, Florentina se
armo de valor y viaj6 a Lima pa-
ra tratar de conseguir una pro-
tesis, peronolologré a pesarde
permanecer tres meses en la
capital y solicitar ayuda en di-
ferentes instituciones y orga-
nismos. En el Seguro Integral
de Salud (SIS) le comunicaron
que el programa no cubria los
costos de una proétesis.

Ella estuvo alojada en la Aso-
ciaciéon Interétnica de Desarro-
llodela Selva Peruana (Aidesep)
desde donde todos los dias salia
muy temprano para conseguir
trabajo o vender susartesanias.

El jueves 18 pasado, apoya-
da por Manuel Bustamante, de
la ONG Miembros parala Vida,
Florentina retorné a su comuni-
dad nativa de Puerto Bermudez.
“No podia esperar mas, extrafa-
bamucho amishijosyno puedo
dejarlos abandonados”, dijo al
momento de despedirse. ]



