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Tema - dia

Taxis de terminales ocupan las vias

Taxis ocupanun carril enla cuadra4 de Paseo dela Republica
donde hay varios terminales. La Municipalidad de La Victoria ha
propuesto al Concejo de Limaampliarla arteriaatres carriles.

ES HORA DE PONER LUZ ROJA A LA INFORMALIDAD
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ABUSO. Los 6mnibus hacen maniobras inaceptables, como esta, para ingresar o salir de terminales pequefios y mal ubicados, lo que causa congestion vehicular y malestar al publico.

Solo el 10% de los 350 terminales
de Lima esta habilitado por el MTC

n Hasta enero hay
plazo para que
locales se adecuen
a las normas

n Suspenderan

a empresas que
usen terminales no
autorizados

MARIO MEJIA HUARACA

Cuadra 5 del jirén Montevideo,
en el Cercado de Lima. Un 6m-
nibus interprovincial de la em-
presa de Turismo Divino Sefior
se coloca a lo ancho de toda la
calle e impide el transito vehi-
cular. De nada sirven los boci-
nazos de los automovilistas que
sevenimpedidos momentinea-
mente de seguir sumarcha. Es-
ta maniobra realizan muchos
buses en la zona para ingresar
osalir de su ‘terminal’. Conges-
tién total que se repite cada diez
minutos.

Ese tipo de terminal, que no
es mas que una cochera con ca-
pacidad para albergar a un solo
vehiculo, abunda en el Centro
de Lima y en La Victoria. Claro
que también hay aquellos que
son un poco mas amplios, co-
mo el ubicado en Montevideo
618 con capacidad para 5 buses
y que usan unas 15 empresas de
transporte. Como gran cosaluce
una salita de espera con apenas
20 sillas. Basta un vistazo para
darse cuentade quereinala pre-
cariedad. Esaeslarealidad dela
mayoria de estos locales donde
se embarcan y desembarcan pa-
sajeros.

Perohayotras peores. LaMu-
nicipalidad de La Victoria ase-
gura que de 155 empresas que
operan en su jurisdiccién 52 ni
siquieratienen unlugar parasu-
bir o bajar alos pasajeros; lo ha-
cenenlacalle.

Suman unos 350 los termi-
nales que —segtin un estudio del
Centro de Investigacién y Ase-
soria de Transporte Terrestre
(Cidatt)— operan en toda la ciu-

POCO ESPACIO. La ubicacion de los terminales no es la mas adecua-
da, como sucede en el distrito de La Victoria.
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PRECARIOS. Ni seguridad ni confort como exige la norma. Abundan impro-
visados locales. Todos ellos deberan adecuarse al reglamento.

Proyecto sigue suspendido

Para Quispe Candia, dela
consultoraLuz Ambar, la gran
solucion paraterminarconla
informalidad de los termina-
les terrestres es construiruno
odos grandesterminales que
concentren el servicio interpro-
vincial de pasajeros. “Eso per-
mitird unamejor fiscalizacion,
pues todo estara centralizado
enunsolositio”, dijo.

El proyecto de ese granter-
minal es viejo. Enel2005 selle-
go arealizar una convocatoria
paralicitarlaobray otorgarla

en concesion. Sinembargo, el
concurso se suspendio para
buscarterrenos adecuados de
titularidad de la Municipalidad
deLimaparahacerviable la eje-
cucion del proyecto.

Lamunicipalidad hainfor-
mado que no cuenta con esos
terrenos. Estasituacién viene
siendo evaluada porla Geren-
ciade Promociondelalnver-
sién Privada, afin detomar una
decisién respecto a si se conti-
nda o no con el concurso sus-
pendido.
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Terminales para reducir costos

Eltransporte es complemento
detodaactividad econémica
yforma parte de su costoen
tiempoy dinero. Es porello que
evoluciona constantemente,
incrementando velocidady ca-
pacidad parareducirtiempo de
viajey costo respectivamente.

Ambos factores se refieren
alvehiculo que cadavezes mas
rapidoy mas grande, factores
quelohacen mas eficiente pero
tambiénmas caro. Porlo tanto,
los operadores buscan reducir
lostiemposde cargay descar-
gadetal formaque el vehiculo
se encuentre enrutael mayor
tiempo posible. Paralograrlo,
se utilizan terminales terrestres
especialmente disefiados para
albergaramuchas empresas
porespecialidades: cargay de
pasajeros.

Estosterminales oterra-
puertos, aligual que los aero-
puertos, se ubican en zonas
periféricas de la ciudad para
quelos costosos, grandesy
eficientes camionesy dmnibus
no se vean perjudicados conel

congestionado transito urbano
y puedan descargar rapida-
mentey seguir su viaje produc-
tivo hacia otra ciudad.

De estaforma, un pais puede
satisfacer sus necesidades de
transporte terrestre con menos
unidadesy sus empresas de
transporte lograruncostoy
rentabilidad razonablesy com-
petitivos.

Nuestro pais, por diver-
sos motivos, tomé un camino
equivocado. Nilasempresas
detransporte nilas autorida-
desdesarrollaron terminales
comunes. Cadaempresatiene
su propio terminal en unazona
céntricay sus vehiculos estan
constantemente atrapados en
lacongestion vehicular.

Porlotanto, necesitan mas
vehiculos y tiempo para trans-
portarlamismacantidad de
pasajeros o carga. Su rentabi-
lidad es mucho mas bajaque
lade sus colegas de paises
vecinos que sitienen terminales
encomun, yasean colectivos o
municipales.

dad. Sin embargo, solo unos 35
estin habilitados por el Ministe-
rio de Transportes y Comunica-
ciones. “Urge solucionar este
viejo problema que no solo mor-
tificay perjudica a los usuarios,
sino que también agudiza el
congestionamiento vehicular”,
dijoJuan Tapia del Ciddat.

REQUISITOS MiNIMOS

El MTC ha advertido que todos
esos locales tienen 90 dias itiles
contados a partir del 14 de octu-
bre pararegularizar susituacién
y adecuarse a los requerimien-
tos minimos que deben tener
segin el Reglamento Nacional
de Administraciéon de Transpor-
tes. Para ser considerado un ter-

minal apto, el tamafio delains-
talacién debe estar en relacion
con el nimero de vehiculos que
despacha, debe contar con un
counter de atencién bajo techo,
unasaladeespera, unlugar para
chequear a los pasajeros y otro
paraexaminar el equipaje.
Ademais, y esto es lo nuevo
que sehaintroducidoenlamodi-
ficacién del citado reglamento,
serequiere presentar un estudio
de impacto vial que determine
que el funcionamiento de la in-
fraestructura no afectard el tran-
sito vehicular, es decir que el lo-
cal debe estar adecuado para que
los buses noingresen en retroce-
soyquecuenten conunlugar pa-
raqueseestacionenlostaxisyno
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se formen esas filas que ocupan
ilicitamente una carril de las ca-
lles como ocurre ahora.

“No mas informalidad; el
propésito es regularizar lo que
hay en funcionamiento. Los
que no cumplan serdn sancio-
nados”, indicé Lino dela Barre-
ra, director de Circulacién Te-
rrestre del MTC. Y la sancién
no serd para el local sino para
las empresas interprovinciales
infractoras que seran suspendi-
das siusan terminales nohabili-
tados. Lamedida soloserdlevan-
tada cuando empleen uno que si
cumplalos requerimientos.

Parael alcalde de La Victoria,
Alberto Sanchez Aizcorbe, don-
defuncionan 86 terminales, mu-
chos delos cuales tienen caracte-
risticas precarias, este es un pro-
blema quelasautoridades muni-
cipales y el MTC han dejado pa-
sar durante afios y que ahora se
havuelto insostenible. Anuncié
que en los préximos dias de ges-
tién se enfocard en fiscalizar lo
referente a este tema.

Luis Quispe Candia, de la
consultora Luz Ambar, coincide
en sefialar que hay responsabili-
dad delos gobiernos municipa-
les y del MTC en haber dejado
que lainformalidad se apodere
delos terminales. Los concejos
deberian fiscalizar estos loca-
les inapropiados . Sino cuentan
con licencias de construccién o
de funcionamiento, deberian
ser cerrados, pero nose hacena-
da. EIMTC parece que recién ha
decidido coger el toro por las as-
tas. Todos esperan que empie-
cenasancionar a partir de enero
y que no haya prorrogas.

Erick Hidalgo, administra-
dor del terminal Fiori S.A., indi-
c6quesulocal (el masgrandede
los cuatro que operan en la zo-
nade Fiori) ha empezado a ade-
cuarse a la exigencia de la nor-
ma. “Requerird inversion, pero
hay que hacerlo para brindar un
buenservicio”.

Por su parte, Luis Miguel
Ciccia, de la empresa CIVA,
sostuvo que no se debe tuguri-
zar la ciudad con tantos garajes
inseguros que se hacen llamar
terminales. |



