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Pronéstico del tiempoenLima
Unagaruasimilaralade ayer se esperahoydurante
las primerashoras de lamanana. Latemperatura
maximaenLimaserade 17°Cylaminimade 14°C.

Marcha contralos accidentes
Unagranmarcha contralos accidentes de transito
serealizarahoydesdelas 10:30a.m.alolargode
las avenidas Larcoy Diagonal, en Miraflores.

HACE FALTA MEJORAR VIAS AL ESTE DE LA CIUDAD

Atuin no se detinen plazos para la
prolongacion de la autopista Prialé

n El MTC actualiza
los estudios de obra
prometida por el
presidente Garcia

n Otros dos
proyectos viales
esperan en manos
del Concejo de Lima

IVAN HERRERA ORSI

Lamismaimagen delante del pa-
rabrisas minuto tras minuto. El
aroma picante ahumoy combus-
tible. Los pitazos dela policia, las
bocinas delos autos, el ronquido
de motores adormecidos. No ha-
ce faltaleeralgtin letrero para sa-
ber que nos encontramos en el ki-
lémetro 9 dela Carretera Central,
alaalturadelingresoa Huachipa.
Coneste apretén Lima se despide
dequienes sedirigenalasierra.
Por la Carretera Central tran-
sitanaproximadamente?7.000 ve-
hiculos por hora, segtin calculala
Municipalidad de Lima; y, tal co-
mo estén las cosas, no podria ser
de otro modo. Esta via, que nace
en La Victoria con el nombre de
Av. Nicolas Ayllon, afronta sola
laresponsabilidad de conectarel
ntcleo urbano de la capital con
los distritos periféricos del este
y con el centro del pais. Los con-
ductores que siguen esa ruta se
ven obligados a soportar baches
como los que se observan frente
al terminal de Yerbateros y bajo
el puente Santa Anita; una pista
queseestrechaenvariostramosa
dos carriles por sentido; el desor-
den que acompaiia almercadode
Ceres, en Ate-Vitarte, por culpa
del transporte ptblico y el cruce
de peatones; y ese cuello de bote-
llaqueeselingresoa Huachipa.

ENLACONGELADORA
Los proyectos que prometian faci-
litar el transito hacia el este avan-
zan a paso de embotellamiento.
En setiembre, el presidente Alan
Garciaanunci6laculminaciénde
laautopista Ramiro Prialé —cons-
truida durante su primer perio-
do—, ysorprendi6 alos funciona-
rios del Ministerio de Transpor-
tesy Comunicaciones (MTC).
Actualmente, esta carrete-
ra, que parte de la Via de Evita-
miento, desemboca en Hua-
chipa, pero estaba previsto que
llegara hasta la zona de Ricardo
Palma, corriendo paralelaala Ca-
rretera Central. Quedan pendien-
tes unos 30 kilémetros. Voceros
del MTC aseguran que, araiz del
anuncio presidencial, los técnicos
de este sector estidn actualizando
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NO EMPUJEN. Frente al mercado de Ceres, en Ate-Vitarte, existe un crucero peatonal a pesar de que hay un
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puente a pocos metros. Los micros y las combis forman largas colas y congestionan la Carretera Central.

Son importantes pero siguen en el papel

A la fecha hay solo una via de gran envergadura que conduce a los distritos periféricos del este: la Carretera Central.
Mientras tanto continlian pendientes varios proyectos que agilizarian el transito en la ciudad, especialmente en dicho sector.

o Intercambio vial proyectado

_____ Tunel proyectado
== Periférico norte

== Corredor de buses este-oeste
== Autopista Ramiro Prialé
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Fuente: Consejo de Transporte de Lima y Callao / Arg. Miguel Angel Torres
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losestudios del proyecto. Ademés
sehaencargadolaelaboracién de
unestudiodeimpactoambiental.
Sinembargo, el ministerio prefie-
renohablar de plazos todavia.
Talvezellosedebaaloengorro-

soquevaaser concretar estaobra.
Y es que, como recuerda el arqui-
tecto Miguel Angel Torres, consul-
toreninfraestructura de transpor-
te, la construccién dela via exigird
la expropiacién de algunas fabri-

cas. Pesealasdificultades, Torres
insisteenlaimportanciade queel
proyectoselleveacabo: alextender-
sela Ramiro Prialé, se generarialo
que sedenomina un parvial, junto
conla Carretera Central; dos arte-
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ALTERNATIVA. La autopista Ramiro Prialé, inaugurada en el primer gobierno
de Alan Garcia, sigue inconclusa. Se ha previsto que llegue a Ricardo Palma.

PUNTODEVISTA

CARMEN ROBLES ARANA
Arquitecta

Espacios para
vivir mejor

En cuanto altransporte urbano,
parecieraque se cuentacon
elinstrumentoindispensa-

ble parasu solucién: unplan
maestro porimplementarenla
ciudad. Sinembargo, en Lima
Este vemos lacontaminacion,
lacongestion vehicular, la
pérdidade horashombreyel
estrés.

Y esquelasoluciénno pasa
solo porcontar con planes bien
planteadosy conlaejecucion
denecesarios eimportantes
proyectos viales y de adminis-
tracion detransito (aunque no
todos se puedenrealizar por
limitaciones presupuestales),
sino en cémo estos proyectos
sonabordados, desdeuna
perspectivatécnicay sectorial.

Unenfoqueintegralenla
gestiéndelaciudad, que con-
sidere al serhumano como
centrode sudesarrollo, debe
tomaren cuentaque cada
intervencionqueenellasedé
supone unimpacto social,
econdmicoy ambiental ensus
habitantes. Los espacios publi-
cos deben pensarse como
espacios de encuentro, de
relaciony de consolidacionde
laidentidad ciudadana, para
lacirculaciony el “estar” delas
personasy no exclusivamente
paralos vehiculos. Los espa-
cios publicos son unaspecto
clave paraquelasciudades
sean lugares paravivir mejor.

rias que correrian paralelasal rio
y que ayudarian al crecimiento
ordenado dela ciudad.

Hay otro proyecto de gran en-
vergadura dormido desde hace
una década: el periférico norte.
Declarado de necesidad pablicaen
1997 a través de un decreto supre-
mo, el proyecto apunta a conectar
Comasy Ate-Vitarte por medio de
una nueva via expresa que atrave-
sarfaloscerrosde San Juande Luri-
gancho. Estaarteria cruzarfalaau-
topista Ramiro Prialéyla Carretera
Central, por medio de intercam-
bios viales, y empalmaria con la
avenida Javier Prado, afinde crear
unanilloquecircundelaciudad.

“El periférico implicaria un
ahorro de tiempo de mas de una
hora paralos conductores”, insis-
te Torres, quien participb en su di-
sefio. Pero no hay sefiales de que
vaya a salir pronto de la carpeta a
la que fue confinado. El proyecto
se encuentra en manos del Fon-
do Metropolitano de Inversiones
(Invermet), que depende del Con-
cejode Lima. “El tema esta deteni-
do”, admitié unvocerodelamuni-
cipalidad. Se sabe que el granreto
es el financiamiento: el periférico
podria costar en total mas de 400
millones deddlares, lo cual obliga-
riaarecurriraunaconcesion.

CORREDORDE BUSES

Alalistadeesperaseafiade un co-
rredor de buses a gas de alta capa-
cidad, similar al que se vaainsta-
lar en Paseo dela Republica. Este
empezaria en la Av. Venezuela,
tomaria la Av. Grau y recorreria
la Carretera Central hasta la Av.
Separadora Industrial. El corre-
dor fue propuesto porla Agencia
de Cooperacién Japonesa como
parte del Plan Maestro de Trans-
portede LimayCallao, enel 2005.
Ahoraesti enelterrenodel Insti-
tuto Metropolitano Pro Transpor-
te,queyaempezbaanalizarlo. m

ANTES DEL VERANO

Concejo limefio ampliara namero
de carriles en Panamericana Sur

La Panamericana Sur muestra
menos problemas que la Carre-
tera Central, pero el volumen de
vehiculos que soporta, especial-
mente en temporada de verano,
no puede ser pasado por alto. An-
ticipAndose a la préxima estacién
y los paseos playeros, la Empresa
Municipal de Administracién de
Peaje (Emape) ampliard el nime-
rode carriles en ciertos tramos de
la autopista, informé su portavoz,
Armando Molina.

Segun precisé el funcionario,
los trabajos empezaron la prime-
ra semana de octubre entre los
balnearios de San Bartoloy Punta
Negra. Endichotramolapistavaa
crecer dedosatres carriles por sen-
tido. Ademis, enlos proximos dias
comenzarnlas obrasentre el tré-

—_

st malls V|

SUBA RAPIDO. El puente Alipio Ponce es utilizado por muchos émnibus
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interprovinciales como un paradero informal, lo cual retrasa el trafico.

MAS DATOS

Porla Panamericana Sur
circulan aproximadamente
2.000 vehiculos en horapunta,
demayo adiciembre. Lacifra
sube a6.000 de eneroaabril.

Comoadviertelapoliciaenun
reciente estudio, lapresencia
de paraderosinformales de bu-
sesinterprovincialesy elusodel
carrilizquierdo por parte delos
camiones complican el transito
enlaPanamericana Sur.

EI80% delas pistas de Villa
El Salvador estéa sin asfaltar,
segunsualcalde, Jaime Zea.

bol de Monterricoyel puente Ato-
congo, lascualesdurardnunostres
meses. Sepasard detresacuatroca-
rriles por sentido. Para hacer posi-
bleslas ampliaciones seran recor-
tadas, enciertos puntos, lasbermas
centralesylaterales.

RUTASALTERNAS

Pero mejorar el trinsito en este
extremo de Lima no pasa solo por
invertirenla Panamericana. “Enel
verano, la Panamericananoessu-
ficiente”, dice Jaime Zea, alcaldede
Villa El Salvadory presidente dela
Asociacién de Municipalidadesdel
Area Sur de Lima (Amasur). Con
ello en mente, esta asociaciéon ha
gestionado con la Municipalidad
Metropolitana la rehabilitacién y
remodelacién delasavenidas Sal-
vador Allende (Pista Nueva) y Pa-
chactitec, que avanzan mas o me-
nos paralelasalaautopista.

La avenida Salvador Allende,
que nace detras del puente Bena-
videsyllegahasta Villa El Salvador,
se encuentra en malas condicio-
nes. Se tiene previsto convertirla

en una via de dos carriles por sen-
tido, con un trazado ligeramente
distinto del actual, asfalto nuevo,
elementos de seguridad, sefiali-
zacién e iluminacién. Un trata-
mientosimilarselevaadaralaAv.
Pachactitec, que une San Juan de
Miraflores con Villa El Salvador, y
que hoyluce en ciertos tramos un
paisaje lunar. El representante de
Emape sefala que actualmente
se elaboran los expedientes técni-
cos. Seesperaqueennoviembrese
convoquelalicitacién paralaejecu-
cibndeesasobras.

Jorge Barrthelmess, alcalde
de San Bartolo y presidente de
la Mancomunidad de los Distri-
tos del Litoral de Lima Sur, indi-
ca que su grupo estd interesado
en cambiar el perfil de la antigua
Panamericana. Laidea es que de-
jedeserunaviaestrechay se con-
viertaen unaavenida de doble pis-
ta, con semaforos. Enelactual pro-
ceso de presupuesto participativo,
lamancomunidad solicitaal Con-
cejode Lima que financie los estu-
dios paraeste proyecto. ]



