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What's News—

ukoil, petrolera rusa, fir-
mard hacia fines de afio
un acuerdo de US$500 millo-
nes con la estatal venezolana
PDVSA para rehabilitar po-
z0s de crudo en Venezuela.
* * *

W Airbus vendera a Interna-
tional Lease Finance, em-
presa estadounidense de al-
quiler de aeronaves, 20 de
sus modelos A350 en un
acuerdo valorado en mas de
US$3.311 millones segiln
precios de catdlogo del fa-
bricante europeo.

* * *

B Pemex anuncié US$1.200
millones en pérdidas des-
pués de impuestos en el ter-
cer trimestre ante una me-
nor produccion y un mayor
pago de regalias.

* * *

W Sadia, brasilena de alimen-
tos, invertirda US$113 millones
en dos fabricas internaciona-
les que estaran listas en los
proximos dos afios. No se re-
velo su ubicacion.

* * *

W Acer registrara un cargo de
reestructuracion de US$30 mi-
llones en el cuarto trimestre
relacionado a su adquisicion
del fabricante de computado-
ras estadounidense Gateway.
Sin embargo, la taiwanesa
alin espera que sus ingresos
suban entre 10% y 20% con
respecto al tercer trimestre.

* * *

B Cadafe, eléctrica estatal
venezolana, invertira
US$1.500 millones en 2008
para mejorar la red de su-
ministro del pais.

La ley que conmociona a los puertos

Estados Unidos obligard a que se escanee cada contenedor que se envie a ese pais

Por Joun W. MILLER
THE WALL STREET JOURNAL

ROTTERDAM, Holanda—Una ley esta-
dounidense que requerira que los puertos
del mundo escaneen cada contenedor que
envien a ese pais ha establecido las condi-
ciones para producir grandes cambios en el
sector de carga maritima, incluyendo una
ola de consolidacion. De hecho, ya se estan
viendo algunos ganadores y perdedores.

Disenada para asegurar que los contene-
dores de carga no sean usados por terroris-
tas para ingresar armas o materiales explo-
sivos en Estados Unidos, la nueva ley pro-
mete tener un gran impacto en la industria
global de transporte, aseguran funciona-
rios, operadores de puertos y analistas.

Los fabricantes de las gigantescas méa-
quinas de rayos X o gamma (valoradas en
US$5 millones cada una) que son necesarias
para escanear los contenedores se preparan
para una bonanza de pedidos. Se calcula que
cerca de 700 puertos en todo el mundo se
alistan a cumplir con las reglas estadouni-
denses, que se ratificaron en agosto y entra-
ran en vigencia en 2012. Analistas de la in-
dustria dicen que los puertos tendran que
comprar entre uno y 10 escaners o dejar de
exportar al mercado mas rico del mundo.

Los grandes puertos modernos, la mayo-
ria de los cuales esta en Asia, también espe-
ran ganar clientes si los puertos mas peque-
fios y antiguos tienen problemas para cum-
plir con los requerimientos estadouniden-
ses. La Union Europea estima que el costo
inicial de comprar y mantener escaners se-
ra de unos US$100 millones, demasiado alto
para que tenga sentido financiero para algu-
nos de los puertos menores.

La Union Europea estd a la cabeza de la
oposicion a los requerimientos de EE.UU.,
preocupada de que la relativa falta de flexi-
bilidad en muchos puertos europeos incre-
mentara las ventajas de costo que ya tienen
los exportadores asidticos. Los puertos asia-
ticos tienden a ser mas grandes, mas nue-
vos y mas compactos que los europeos. Ten-
dran menos problemas cumpliendo los re-
quisitos, dicen operadores de puertos y ana-
listas. La Union Europea ha amenazado con
imponer restricciones reciprocas a todos los
contenedores que lleguen de EE.UU.

En América Latina, donde muchos puer-
tos ya se encuentran en desventaja debido a
que carecen de infraestructura, la ley esta-
dounidense podria darles el golpe de gracia,
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opina Stephen Flynn, investigador de segu-
ridad nacional del Council on Foreign Rela-
tions, un centro de estudios estadounidense.
Segiin Flynn, los paises que no puedan cos-
tear la maquinaria tendrian que enviar su
carga a través de uno de los puertos opera-
dos por empresas multinacionales, 1o cual
incrementaria los costos. Esto, a su vez po-
dria dar lugar a una ola de privatizacion de
los puertos en la region. “Esto ya sucede con
los puertos en paises en desarrollo, incluso
sin tomar en cuenta la ley. Los operadores
extranjeros ahora podran ofrecer la tecnolo-
gia para cumplir con el mandato como parte
de su propuesta para hacerse cargo de los
puertos controlados por el Estado”, dice.

Para frenar el terrorismo

Desde los ataques del 11 de septiembre
de 2001, EE.UU. ha endurecido medidas con
el objetivo de evitar que terroristas intenten
introducir armas al pais en contenedores,
las cajas de metal de 20 0 40 pies que cargan
todo tipo de mercancias, desde platanos
hasta juguetes, por el mundo. EE.UU. im-
port6 12 millones de contenedores de pro-
ductos el afio pasado, y se espera que ese ni-
mero se incremente, de acuerdo con el Go-
bierno de ese pais.

La nueva ley de EE.UU. reemplazard al
sistema actual, en el que solo un selecto na-

mero de contenedores son escaneados, algo
similar a lo que pasa con el equipaje de ma-
no en los aeropuertos. Las nuevas maquinas
de rayos X buscaran formas sospechosas en
la carga a un ritmo de tres contenedores por
minuto. Actualmente, escanear cada conte-
nedor toma varios minutos.

La demanda por los escaners de contene-
dores aumenta. Los tres proveedores princi-
pales fuera de EE.UU. son Nuctech Co., una
compaiiia estatal china que domina el mer-
cado asiatico; el contratista del Departa-
mento de Defensa estadounidense Science
Applications International Corp. que vende
principalmente en EE.UU.; y Smiths Hein-
mann GmbH, parte de Smiths Group PLC,
una compaiia paneuropea. Las tres empre-
sas compiten en Europa y América Latina.

Michel Lequy, que vende esciners Nuc-
tech en Europa, dice que los pedidos han
crecido a decenas al afno, en comparacion
con las cifras de un solo digito registradas
antes de 2003, cuando los legisladores esta-
dounidenses comenzaron las conversacio-
nes sobre la nueva ley.

Si no se realizan cambios importantes a
las normas, puertos pequenos como el de Se-
villa en Espafia, Dunkirk en Francia y Napo-
les en Italia se verian obligados a interrum-
pir los envios a EE.UU. “La ley nos obligara
a interrumpir los envios a Estados Unidos a
no ser que logremos atraer muchos mas
clientes, lo cual justificaria la inversion en
el equipo”, dice Philippe Revel, director de
la terminal de envios de Dunkirk.

El gobierno del presidente George W.
Bush ha indicado que quiere reducir la can-
tidad de puertos del mundo que envian con-
tenedores a Estados Unidos a unos 100, fren-
te a los 700 actuales, ya que eso facilitaria la
supervision de la seguridad.

Los operadores de puertos dicen que el
mayor costo de las nuevas normas a largo
plazo no seria tanto la inversion en esca-
ners, sino el “tiempo de espera” adicional,
los dias que los contenedores pasan espe-
rando en los muelles antes de salir al mar.
Los operadores calculan que después de 2012
el tiempo promedio aumentara a siete dias
frente a los cinco actuales. El tiempo de es-
pera congestiona las terminales de envio,
reduce la capacidad y cuesta dinero a las
compaiiias que envian y a las que reciben la,
carga, dicen los analistas.

— Wilson Liévano colaboré
en este articulo.



