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Prérrogaen Jesus Maria

La Municipalidad de Jestus Maria prorrogoé hasta
el 29 de diciembre el plazo paraacogerse alos
beneficios tributarios y administrativos.

Prondéstico del tiempo

Hoy el cielo limeino amaneceranublado. Sinem-
bargo, en eltranscurso del dia habrabrillo solar.
Latemperaturaoscilaraentre 17,5°Cy22°C.

BALANCE DE LAS ACCIONES EN LAS GARITAS

MTC dice que Tolerancia Cero redujo
accidentes pero 81% cree lo contrario

n Gente encuestada
por Apoyo sostiene
que no se aplica la
ley con firmeza

i Reportes precisan
que se impidio la

circulacién de nueve
mil buses inseguros

IVAN HERRERA ORSI

Hanpasado13mesesdesdequese
pusoenmarchael plan Tolerancia
Ceroyhastael momentolaseguri-
dadvial demuestra ser unanimal
escurridizo. Las estadisticas dis-
ponibles exhiben resultados con-
tradictorios ylo que parece seguro
es que atin no hay una caida sufi-
cientemente claraenlaincidencia
deaccidentesenlascarreteras.

Para el Ministerio de Trans-
portesy Comunicaciones (MTC),
el efecto delos controles se refle-
ja en el nimero de sanciones a
transportistas, el cual se ha ele-
vado siete veces desde el inicio
del plan (ver grafico). Ademis,
el nivel de incumplimiento de
los requisitos examinados se ha
reducido a una sexta parte en los
vehiculos intervenidos (habria
pasado de un promedio de 8,4%,
afinesdel2006,apocomasde1%
en noviembre Gltimo); pero, so-
bretodo, los accidentes de buses
y camiones en carreteras han dis-
minuido en18% en el tltimo afio
(deeneroanoviembre).

Estas cifras fueron presenta-
das el martes porla titular del sec-
tor, Verodnica Zavala, en la Comi-
sién de Transportes del Congre-
so, pero existe otro estudio que
muestra una tendencia opuesta
a la que sefiala el MTC. Se tra-
ta de una estadistica del Centro
de Investigacién y Asesoria del
Transporte Terrestre (Cidatt), en
la que, hasta el afio pasado, labo-
réelactual director de circulacién
terrestre del ministerio, Linodela
Barrera,yqueincorporainforma-
cién delas empresas de seguros.

Segtn Cidatt, para julio, la
cantidad de accidentes ya supe-
rabalos 403 que el MTC ha con-
tado hasta noviembre. Y, si se
compara los siete primeros me-
ses del 2006 y los de este afio, no
se observa una reducci6n sinoun
incremento del 37% en el total de
accidentes, aunque si disminuye
elntimero de muertos.

“Lo que revela esto es que no
tenemos una estadistica tinica a
partir dela cual trabajar”, dijo De
la Barrera. Agregd que no se de
debe atribuir exclusivamente al
MTClaresponsabilidad de com-
batir los accidentes en las carre-
teras, ya que un volumen impor-
tante de estos involucraautos par-
ticularesy otros vehiculos que no
son controlados por su sector.

Perolos usuarios también tie-
nen unaopinién. Seglin una en-
cuesta nacional de Ipsos Apoyo
Opiniény Mercado, el 81% de en-
trevistados considera que el plan
nohalogradoreducirlosacciden-
tes en las carreteras, frente a un

ERNESTO ARIAS

LOS LECTORES OPINAN

¢Como podriamejorarseelplan
Tolerancia Cero paraincremen-
tarlaseguridad en carreteras?

No es necesario incremen-
tar los controles, sino optimizar
los existentes. Se podriaemplear
policias de carretera con conoci-
miento de mecanicaparaevaluar
los vehiculos. Las unidades que
no pasen el control deberian ex-
hibir calcomanias para que el
usuario sepasus antecedentes”.
FIDEL ASTO

Los controles debenhacer-
se en las sedes de las agencias
de transporte, antes de que los
carros salgan. Esbuenodetectar
losvehiculosenfaltaenlascarre-
teras, perolos pasajeros pierden
valioso tiempo”.

ROBERTO BRACAMONTE

El balance oficial

El martes de la semana pasada, la ministra de Transportes, Veronica Zavala, presenté en el Congreso las siguentes
estadisticas, entre otras, para demostrar que los controles de Tolerancia Cero tienen un efecto positivo.

Comparativo mensual de accidentes de transito
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Ha tenido un
relativo éxito

Después de muchos mesesde
implementarse el plan Toleran-
cia Cero, los medios de comu-
nicaciény el publico engeneral
se plantean varias preguntas:
¢Hatenido éxito? ; Han dismi-
nuidolos accidentes después
desupuestaenmarcha?
Larespuestaalaprimera
pregunta depende del objetivo;
esdecir, quéindicador seelija.
Sielobjetivo eraimpedir que los
vehiculos detransporte publico
interprovincial que nocumplen
conlosrequisitos minimos cir-
culen porlas carreteras, lares-
puestaes que sihatenido éxito
(considerandolacantidad de
vehiculos que fueronregresa-
dosasusterminales).
Sielindicadoreralareduc-
ciéndelosaccidentesdetran-
sitode buses interprovinciales
por el factor vehiculo (que es
loque se esta controlando),
apesardequenohaycifras
disponibles, lomas probable
esquesisehayatenido éxito,
debidoalareducciondelnime-
ro de vehiculos con defectos.
Sinembargo, si el objetivo
erareducirlos accidentesde
transitodelos buses, lares-
puestaesno (estos han seguido
ocurriendo); y estoes facilde
entender, dado que el vehiculo
esunfactorque contribuye solo
enel2% delosaccidentes.
ElplanToleranciaCeroha
tenido relativo éxito; sinembar-
go, nolograrareducir significa-
tivamentelos accidentes del
transporteinterprovincialy, por
lotanto, esnecesariotrabajaren
otros frentes. También es nece-
sario entender que el problema
delosaccidentesnoessolodel
MTC. Senecesitalacolabora-
cionde profesionales, medios
deprensa, gobiernosregiona-
lesylocales, asicomolaparti-
cipaciénactivade los propios
usuarios del sistema.

Desaparecerian 106 empresas

Unreciente estudio elaborado
por el Cidatt sefiala que el 29%
deltotal de organizaciones de-
dicadas al transporte interpro-
vincial, es decirunas 106 em-
presas, se encuentran en riesgo
potencial de desaparecer debi-
doalaantigiedad de sus uni-
dades. Laflotainvolucradaen
este grupo de riesgo compren-
de a652 vehiculos obsoletos.
Para el presidente del Cidatt,
Juan Tapia, estanuevasitua-
cién de mercadoinduce al sec-
torfinancieroy de proveedores

atomar precauciones, puesla
mayoria de ventas o colocacio-
nesdenuevaflotaesdenomas
detres vehiculos porempresa.
Cabeindicarquedosde
cadatres vehiculos queinter-
vienen en un accidente fatal
detransporte interprovincial,
poseen enpromediomasde 10
afos de antigliedad. En nuestro
pais operan unidades de hasta
30anosdeuso, peseaqueenel
resto de América Latinasolose
permite la circulacion de buses
denomasde 12 afos.

16% que piensa lo contrario. La
explicacién respectode porquése
produce estetipo deincidentes es
quelos choferes hacen caso omi-
soalaley (57%),quelosduefiosde
losbusesencuentran manerasde
burlarlasnormas (43%),el MTC
no aplicalaley con suficiente de-
cisién (36%), la policiano hacelo
propio (35%) y los pasajeros no
hacenvalersusderechos (30%).
“Tolerancia Cero es un éxito
dondeseaplica, tal esel caso de Li-
ma, pero estd ausente en el resto
del pais. Ello hace quelos vehicu-
los que no pueden pasar por Lima
se queden operando en el resto
del pafs, precisamente donde las
condiciones detransitabilidad yel
control son menores. Es por esta

razén que los mayores dafios en
vidasyheridos se producenenlas
carreteras de penetracién”, expli-
caJuan Tapia, director del Cidatt.

OPINIONES DIVIDIDAS
Si uno pasa por las garitas de
Ancén, Pucusana o Corcona, en
las afueras de Lima, podré ver, de
tanto en tanto, lamarchatriste de
los buses obligados a regresar a
sus bases por los inspectores de
Tolerancia Cero. Oficialmente,
en promedioseintervienen1.300
vehiculosal dia; yentrediciembre
del2006 ynoviembre de este afio,
8.953 buses fueronimpedidos de
circular por no tener las condicio-
nesadecuadas.

Nohayduda de que se esté fis-

calizando; sin embargo, Jaime
Delgado, presidente dela Asocia-
cién Peruana de Consumidores
y Usuarios (Aspec), coincide con
la percepcién ciudadana respecto
dequelasempresasinformales si-
guenhaciendodelassuyas.

Luis Ciccia Vasquez, dirigente
dela Confederacién de Transpor-
tistas Terrestres del Per, cree que
el resultado obtenido es positivo,
peroqueloslogros serin mayores
cuando se exijael uso de sistemas
de rastreo satelital, que ayudaran
amonitorearlavelocidad y el reco-
rridodelos buses. Unreciente de-
creto supremo volvi6 obligatorios
estos equipos, peroellono seapli-
carihastaque seemitaunanorma
conprecisionestécnicas. ]

VOZ. LINO DE LA BARRERA, DIRECTOR DE CIRCULACION TERRESTRE DEL MTC

|La Panamericanaesta
cubierta. El siguiente paso es
avanzar hacialasierra

¢Qué hace falta para que
Tolerancia Cero tenga un
efecto mas notorio?

Lo que necesitamos es seguir
avanzando en este camino. Lo
que se ha hecho con Tolerancia

Cero es generar un sistema sen-
cillo que atienda lo mas elemen-
tal: que la maquina se encuentre
bien y que los conductores ten-
gan la capacidad de conducir
esos vehiculos. Pero Tolerancia

Cero no esta en todas partes.
Es como la anécdota del tipo al
que se le pierde una moneda en
un cuarto oscuro, pero la busca
afuera porque es el Unico lugar
donde tiene luz.

¢ Qué presencia tiene Tole-
rancia Cero en la red vial?
Empezamos en Lima, en tres
puntos de control y termina-
les. A partir de setiembre em-
pezamos a tener presencia en
Tacna. Después fue Arequipa.
Hoy estamos también en Junin
y hace una semana nos instala-
mos en Piura y Lambayeque.
¢Los gobiernos regiona-

les asumen la fiscalizacion
donde no esta el MTC?

De manera erratica, con mayor
o menor esfuerzo dependiendo

de cada gobierno regional.

¢En qué medida las distintas
rutas estan cubiertas?

Hasta ahora las entradas a la
Panamericana estan cubiertas,
las que vienen de las rutas de
penetracioén. El siguiente paso
es avanzar hacia la sierra.

El Cidatt percibe que los acci-
dentes tienden a concentrarse
en estas rutas de penetracion.
En estas hay mas accidentes.
Préximamente vamos a insta-
lar tres puntos de control en

Ica; probablemente uno de ellos

esté en la pista a Puquio. En
una segunda etapa nos ubica-
riamos entre Abancay y Cusco
y entre Cusco y Puno, una zona
con muchos buses-camion.
¢Qué tan importante es que
las municipalidades refuercen
el control en los tramos urba-
nos de las carreteras?

Va a ser decisivo para reducir el
numero de personas que falle-
cen. Andate a Puente Piedra:
vas a encontrar mototaxis en el
by-pass que hizo el alcalde de
Lima metropolitana.



