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La Municipalidad de Lima tard6é dos afios en iniciar estas fallidas inspecciones.
ER/NO7 Y ORVIUIN @ ZNWANGINGVAADOM Queda la duda sobre lo que pasara cuando los 180 dias de suspension culminen
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Las revisiones técnicas también
carecen de reglamento nacional

ERNESTO ARIAS/ARCHIVO

NELLY LUNA AMANCIO

Llamalaatencién quelasdos con-
cesiones entregadas por las mu-
nicipalidades mds importantes
del pais (la via expresa Faucett, en
el Callao, ylasrevisionestécnicas,
en Lima) hayan estado acompa-
fiadas porirregularidades, queno
solo dilataron las obras y los pro-
cesos, sino que, ademds, perjudi-
caronalosciudadanos. Enel caso
de las inspecciones vehiculares,
desde un inicio se cuestion6 el
monopolio, después los precios,
las tres inicas plantas con las que
sepensaba comenzaryfinalmen-
telas constantes prorrogas queel
concejo otorgd al concesionario
paraeliniciodelasevaluaciones.
Nada perturbb al alcalde Luis
Castafieda, quien, lejos de salir al
frente delas criticas, tuvoun silen-
cio mediatico. Recién hace unos
dias, sorpresivamente, anuncié la
caducidad del contrato con la em-
presaconcesionaria Liderconyalu-
di6alincumplimientoenlainstala-
cibndelaplantadel Jockey Plaza.
Esta intempestiva decisién ha
dejado preguntas para las que el
concejo no tiene respuestas cla-
ras. Y esque masalld de que el re-
presentante legal de la concesio-
naria, Ratl Barrios, haya repetido
en todos los medios y de todas las
formas que fue la municipalidad
laqueles propuso eselocal para fi-
nalmente rechazar tardiamente el
pedido, quedan dudas. ;Porqué, si
estaban evaluando cancelar el con-
trato, aprobaron el 10 de enero la
instalacién deunaplantaenlaave-
nida Nicolas Ayllén? ¢Esononece-
sarioqueunacuerdodeconcejora-
tifiqueladecisién delalcalde?

SINNORMAS CLARAS
Intentamos dialogar conlos abo-
gados de la Municipalidad de Li-
ma sobre estos temasy sobre qué
sucedera con las revisiones sien
estos 180 diasnoresuelvenel pro-
blema (recordemos que tardaron
mas de dos afios y medio en con-
vocareiniciarlasrevisiones), pero
sobre estononosrespondieron.
“Estas malas experiencias com-
plican la estabilidad juridica del
pais. Esuntema que tiene que ser
revisado, pues quedala dudadesi
las municipalidades pueden o no
organizarestos concursosdondelo
quesenecesitaesgentecalificada”,
dice Juan Tapia Grillo, director del
Centrodeinvestigaciény Asesoria
del Transporte Terrestre (Cidatt).
Por el momento, unasalidale-
gal —antes rechazadayahora con-
sentida por la autoridad edilicia—
es que se apruebe un proyecto
deley del Congreso en el que se
transfiera esta competencia al Mi-
nisteriode Transportesy Comuni-
caciones (MTC). Sinembargo, pa-
raevitar los errores del proceso di-
rigido porlamunicipalidad, Tapia
Grillo recomienda que se elabore
el reglamento nacional de revisio-
nes técnicas. “Ahi se detallarian
las caracteristicas que deben tener
lasrevisiones en todo el territorio.
Losestdndaresyexigenciastienen
que seriguales siempre”, precisa
elespecialista. Como serecuerda,
cuandolamunicipalidadlanzélas
revisiones estableci6aisladamen-
te sus propios estandares a través
deunaordenanza.

DEFICIENCIAS EN EL PROCESO

Alafaltadereglamento, se sumoéel
alejamiento del operador técnico
calificado, Ivesur. Tapia Grillo
cree que este alejamiento desen-
cadend las falencias técnicas que
algunos miembros dela comisién
investigadora del Congreso han
alertado. “Hayque preguntarleala
municipalidad por qué nodijona-
da cuando separaron a los que te-
nianlaexperiencia”,diceahora Ni-
lo Vizcarra, representantelegal de
Ivesur. Uninforme del Congreso
advierte queenlasactuales plantas
instaladas era posible que un mis-
mo vehiculo obtuviera resultados
distintos en diferenteslineas. “En
muchos casos estas diferencias al-
canzaban el 30%, cuando el tope
que ponia el contrato era de solo
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ESPERA. La municipalidad aclaré que los autos que ya pasaron la inspeccion no tendrian que pagar otra vez.

Inspeccionenotros paises

El éxito de las revisiones técnicas en otros paises se
basa en la adecuada coordinacion con la autoridad
nacional de transito. En ningin caso hay monopoalio.

Argentina - Buenos Aires Ecuador - Quito Chile - Santiago

Revisiones Estudios 27 plantas
obligatorias economicos enla
entodoel previosy region
pais solucion metropolitana
integral
Costo Costo Costo
Autosparticulares:  US$13 Vehiculoslivianos: ~ US$20 Autosparticulares:  US$10
Busesurbanos:  US$20 Omnibus: US$26 Buses urbanos: US$10
Camionestipo4x2: US$27 aUS$33 Taxis: US$13 Camiones: US$18,8
Motos: US$11 Taxis: US$11,3
Unidades vehiculares Vehiculospesados: ~ US$31 Motos: US$5,4

Soloen Buenos Aires circulan cada dia
2'700.000 autos, 300.000 vehiculos
de carga pesaday alrededor de 15.000
colectivos.

Concesion
El servicio fue concesionado a diferen-
tesempresas.

Servicio publico

Laamplia mayoria de los dmnibus y
camiones cumple larevisidn técnica
en cualquiera de los 100 centros de
inspeccion auditados por la Universi-
dad Tecnoldgica Nacional.

Los particulares

Los autos particulares, en cambio, ha-
cenlarevision enla jurisdiccion donde
estan matriculados.

Obligatorio

Larevision técnica es en general
obligatoria para todos los vehiculos
(automaviles, camiones y buses),
aunque, por ser un pais federal, hay
ciertas particularidades y en algunos
casos no laaplican.

Unidades vehiculares

En Quito circulan alrededor de 370 mil
vehiculos, tres mil son buses de trans-
porte publico, 15 mil particulares y unos
9 mil taxis.

Laconcesién

La Municipalidad de Quitoy el Gon-
sejo Nacional de Transito formaron
una comision ad hoc integrada por
diferentes instituciones de la socie-
dad civil para que llevaraa cabo una
licitacion internacional. Asi se formd
Corpaire (Corporacion para el mejo-
ramiento del aire en Quito).
Laconcesion es por 10 afios.

Autoridad nacional
Porelmomento soloen Quitoy Cuenca
las revisiones técnicas son obligatorias.
Sinembargo, siempre se coordind con
el Consejo Nacional de Transito.

Frecuencia

Lasrevisiones paralos particulares son
unavezalafnoy cada seis mesesparalas
unidades de transporte publico.

Unidades vehiculares
Soloen Santiago de Chile circulan
1'200.000 vehiculos.

Enlazona metropolitana existen 23
plantas revisoras en la capital.

Ministerio controla

Las plantas revisoras del pais son con-
troladas por el Departamento de Fisca-
lizacion del Ministerio de Transportesy
Telecomunicaciones.

Obligatorio
Desde 1990 es obligatoria la revision téc-
nica paratodos los vehiculos motorizados
quecirculanen las vias publicasalolargo
yanchode Chile.

Frecuencia

Las revisiones técnicas se realizan ca-
daseis meses en el caso de:

- Vehiculos de transporte de mas de 9
asientos.

- Vehiculos con una capacidad de car-
gasuperioralos 1.750kilos.

- Taxis, vehiculos escolares.

Fuente: Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones de Chile / Corpaire - Quito/ Cidatt
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¢Cuantos autos hay en Lima?

Una de las principales debilidades del proceso de revisiones técnicas es la
ausencia de un estudio que identifique el nUmero exacto de autos en la capital.

Evolucion del parque automotor de Lima

Ndmero de vehiculos
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Costo de la revision técnica vehicular

Motos Vehiculos ligeros Vehiculos pesados
; P inferi P '
(Motos y mototaxis) ( 66;70 38%0(57 0/[/7{ ge)r or ( 68;) S'EI’CO SUZ&NO[
S/.19,00 S$/.53,30 S/.85,30
US$6,3 uss$17,7 US$284
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Fuente: Municipalidad de Lima / Lidercon / MTC
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LASFRASES

Lasrevisiones
técnicas le competen
alamunicipalidad.
Creoquehubouna
equivocacion por
parte del Ministerio
de Transportesal
decir que estetema
no era de nuestra
competencia

LUIS CASTANEDA LOSSIO
5 DE SETIEMBRE DEL 2004

Ladisputaentre
Liderconelvesures
solo unlio societario,
no afectalas

revisiones técnicas

MARCO PARRA
21 DE SETIEMBRE DEL 2005

Silasrevisiones
técnicasnose
concretan dentro
del plazo previsto,
haremosusodela
cartafianzaporun

millén de ddlares

LUIS CASTANEDA LOSSIO
10 DE SETIEMBRE DEL 2005
LAS REVISIONES FUERON POSTERGADAS DOS

VECES MAS Y RECIEN COMENZARON EL 2007

No negamos que
existen problemas.
¢,Con qué caravamos
asaliraimponer
papeletas sihasido
un procesoque

comenzd mal?

MARCO PARRA
30 DE DICIEMBRE DEL 2007

2%”, explico el asesor técnicodela
comisién, Karsten Kunckel.

Algunos delos problemas que
arrastrala concesién tienen su ori-
genenelcontrato, quehasidomo-
dificado por lo menos en cuatro
ocasiones. En él se exigia solo tres
plantasderevision. Sien Quitocir-
culan alrededor de 370 mil unida-
desyexisten 6 plantas (conuntotal
del8lineas), ¢comoen Lima, don-
de el parque automotor es de 900
milunidades, seexigia solotres?

El mismo Radul Barrios reco-
noce que el contrato que elabo-
r6 la municipalidad tiene serios
errores. “Ni siquiera se mencio-
naba a los mototaxis”, sostiene.
Y esque el concejo metropolitano
ni siquiera conocia con exactitud
elnamero devehiculos en Lima.
“No se tenia un estudio técnico
econémico que amparara el pro-
ceso”, afirma Tapia Grillo.

¢{QUE MODELO DE REVISION?
Sies que el Congreso apruebala
ley que entregaal MTClarespon-
sabilidad de las revisiones téc-
nicas, se deberd elaborar antes
—como yaalert6 el Cidatt—un re-
glamento nacional de revisiones
técnicas. Solo dentro de un mar-
conormativo integral los exdme-
nesvehiculares tendran éxito.
Veamosla experienciade Qui-
to, cuyo proceso de revisiones se
inicié haceya 9 afios dentro de un
programa contra la contamina-
cién. Se formd una corporacién
paraelmejoramientodelaire (Cor-
paire) paraquellevase acabovarias
tareas, unadeellaslalicitacién pt-
blica internacional. El jefe del de-
partamento técnico del Sistema de
Revisiones Técnicasdeestainstitu-
cién, Roberto Custode, sefialaque

uno delos pilares fundamentales
fuellegaraunacuerdo conel Con-
sejo Nacional de Transito (el MTC
de Ecuador). “Es necesario estar
amparados en unalegislacién na-
cional. Porejemplo, los estindares
de Cuencasonigualesalosde Qui-
to”, explicael especialista.
Adicionalmente, Custode ex-
plica que ellos no lanzaron un
concurso de precios, sino uno
basado en el mejor estindar.

LIOPARARATO

Elabogado experto en arbitrajes
Alfredo Bullard sostiene que pro-
bablemente un nuevo arbitraje
decidird el futuro dela caducidad
anunciadaporelalcalde. Sienese
arbitrajela municipalidad pierde,
deberdasumirlasconsecuencias.
Sigana, seenfrentaal reto delle-
var una nueva licitacién o ceder
sucompetenciaal MTC.

Entre tanto, Lidercon dice que
asicomo el contrato fueratificado
porunacuerdode concejo,lacadu-
cidad también tendria que hacerlo.
Por su parte, en la municipalidad
soloaclararon quelos autos que ya
pasaron lainspeccién no tendrian
que pagar otra vez, aunque no pre-
cisaron si los resultados tendrian
validezen unanuevainspeccién.

¢Quién ganay quién pierde en
estelio? La municipalidad ha reci-
bidoalrededor de 200 mil soles por
canon de revisiones, el concesio-
nario un total de ingresos estima-
dosen7millonesdesoles (hayque
descontar IGV, canon y 1% para
Invermet). Elusuarionorecibiéna-
da. Elquepasélapruebaapenasun
papel, quenosabesileservirdmas
adelante. Yatn falta el fallofinal de
Indecopi sobre el monopolioen el
quehabriaincurridoelconcejo. m



