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Denuncie los cobrosilegales
La Defensoria del Pueblo hainstaladolalinea
gratuita 0-800-15-170 para denunciar los
cobrosilegales en las matriculas escolares.

Pronéstico del tiempo

Hoy Lima tendra una temperatura minima de 21
°C y unamaxima de 27 °C. Habra brillo solar con
nubes dispersas en el transcurso del dia.

¢ CUANTOS VERANOS MAS ESPERARA LA CIUDAD?

Propuesta vial deja en suspenso el
plan de gestion para la Costa Verde

n Informe técnico
advierte que ampliar
a tres carriles la via
impide uso recreativo

n Arquitectos
sostienen que plan
municipal recortaria
espacio de playa

FABIOLA TORRES LOPEZ

¢Cudntosveranos mas pasaran pa-
raquelarecuperacién dela Costa
Verde dejedeserunplanysaltea
la realidad? A contracorriente de
lo que ciudades como Guayaquil,
Santiago, Buenos Aires y México
han hecho de sus riberas, Lima
no define atin si transformara su
franja costera en un gran destino
recreacional y ecol6gico ola man-
tendrd comounaautopista de paso
conservicios desintegrados.

Hanpasadodosafiosdesdeque
la ciudad asisti6 a la lotizacién de
las playas de Barrancoy uno dela
aprobacién de la nueva visién de
la Costa Verde pararemediar este
desastre. Sin embargo, la Autori-
dad del Proyecto Costa Verde (AP-
CV) —laentidad que retine en un
directorioalos representantes de
los seis distritos que miran al mar
y la Municipalidad de Lima— no
aprueba atin los pardmetros y un
marcolegal claro que sirvan como
instrumentos de promocién de in-
versiones.

Dossonlasrazones delademo-
ra:elalcalde Luis Castafiedaha pe-
dido profundizar los estudios de
impacto vial de la autopista de la
Costa Verde yque se contemple su
posible ampliacién a tres carriles
encadalado. Estolleva arealizares-
tudios del plan de mar, queimplica
hacer crecerelespaciodeplaya.

PLAN MAESTRO

Los arquitectos Manuel Zubiatey
Ratl Flérez Garcia-Rada, proyec-
tistas de la APCV, se encargaron
delaactualizacién del Plan Maes-
trodela Costa Verde, cuyoejeinte-
grador del drea esun malecén. Las
nuevas inversiones tendrian que
adecuarse al nuevo ordenamien-
toque debe tenerla franja costera:
mar, playa, malecon, pista, inver-
si6bninmobiliariayacantilado.

La propuesta del plan maestro
—explica Zubiate— mantiene la
convivencia de unavia fluida, pero
develocidad media (disefiada para
43 km/h promedio hasta 60 km/
hora de velocidad maxima) con el
funcionamiento de diversos servi-
cios adecuadosalas caracteristicas
morfoldgicasy sociales propias de
cadadistrito.

¢La ampliacién a tres carriles
y su conversién en una via de tipo
expresacolisiona conelespiritudel
plan maestro? Recientemente, la

GIOVANNA FERNANDEZ

el

Plan bajo la lupa

La actualizacion del Plan Maestro de la Costa Verde tiene aln observaciones por resolver para impulsar su desarrollo como espacio de recreacion y destino
de inversiones en armonia con el ambiente. Hoy, una propuesta vial de la Municipalidad de Lima deja en suspenso la visién plasmada en este documento.

Situacion actual

- Via Estacionamiento

Acantilado

Servicios Acera

Playa
existente

Ultima propuesta

La solicitud del Concejo de Lima
para ampliar la autopista a tres
carriles por lado ha dejado en

suspenso el plan maestro.

El cambio del disefo vial no
compatibilizaria con el uso
recreacional que se le pretende
dar a la franja costera.

Fuente: Autoridad del Proyecto Costa Verde (APCV). llustracion de arquitectos Manuel Zubiate y Raul Flérez.

Velocidad maxima
propuesta: 60 km/h

Nueva vision Se ha acordado Las construcciones no

Plan maestro propuesto en el 2007.  promover inversiones podrian sobrepasar el
inmobiliarias al pie del  75% de Ia altura del 4r
acantilado. acantilaco. i
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Malecon

LaMunicipalidad de Miraflores
proyectalaconstruccidondeun
malecon y cuatro funiculares
conlasinversiones privadas.

Centro de convenciones
Junto con Miraflores, la Munici-
palidad de SanIsidro estudiaun
proyecto bidistrital paradesarro-
llar un centro de encuentroem-

presarial de alto nivel en el cuartel
San Martin.

Enrocado

Los Concejos de Magdale-

nay San Migueltrabajanenel
enrocado delterrenoganadoal
mar paraobtener defensasribe-
refas. Se hainvertido US$100
mil. La construccion delmalecon
seiniciaria el proximo afio.

g6 un informe al respecto al Cen-
trode Investigacion y Asesoria del
Transporte (Cidatt). Suconclusién
fuelasiguiente: Los usos del suelo
tienenrelacién directa conlasvelo-
cidades de las vias. Si se pretende
desarrollar un espacio recreacio-
nal, no es lo mas recomendable
ampliarlaviaatrescarrilesentanto
sedificultariael desplazamientode
los peatones. Segtin el Plan Maes-
tro dela Costa Verde, tendria que
modificarsela posicién delaviaen
el44% de surecorrido paradejar

ademis convertir el corredor en
uno de velocidad media, con se-
maforos, transporte pblico espe-
cialycruceros peatonales.
Lasmunicipalidadesde SanIsi-
dro, Miraflores, San Miguel yMag-
dalena se han pronunciado por
una Costa Verde como espacio,
principalmente, de disfrute para
laciudad. Estan deacuerdoconun
estudio de impacto vial, pero para
conocercomodebeinsertarselavia
Costa Verde enlared metropolita-
nasincrear caosenlasavenidas se-

OPINIONES

Elplandela CostaVerde
tiene que garantizar un espa-
cio paratodos, contransporte
publico, equipamientosy ser-
vicios eficientes. LaCosta Ver-
de esunespacio masivamente
usado por quienes no estan
en condicionesde acudiralas
playasdelsur”.

AUGUSTO ORTIZ DE ZEVALLOS
ARQUITECTOY URBANISTA

Enelplanmaestroyensu
reglamentolaespecificacionde
laextensiondelazonadeplaya
debe ser fundamental. Ellono
soloporqueasilodisponenlas
leyes, sino porque unadelas ob-
jecioneshechasalanuevavisién
urbanisticaaprobadaporlaOr-
denanzaN°998es, precisamen-
te,que conellanoserespetael
espaciodeplaya”.
HILDEBRANDO CASTRO POZO
ABOGADO

Esnecesarioylegitimoha-
cerestudios vialesenlaCosta
Verde, perotampoco pueden
eternizarselas observaciones
cuando hayinterés porinvertir”.
MANUEL MASIAS
ALCALDE DE MIRAFLORES

za. Esta ha sido también una de
las preocupaciones del Colegio
de Arquitectos del Pert expre-
sadasen el Foro “Rol urbanisti-
co de la Costa Verde”. Por ello,
ha planteado un conjunto de co-
rrecciones al proyecto de regla-
mentacion del Plan Maestro de
la Costa Verde y un escenario de
debatey consulta conla sociedad
civil antes de suaprobacién.

La decision de que el circuito
de playas deje de ser una via ex-
presa metropolitana deberia ser
tomada después de analizar el
impacto que ello tendria en vias
aledafias como la avenida del
Ejército o la Via Expresa del Pa-
seodela Republica, segiin el Co-
legio de Arquitectos.

Pero todos estos aspectos,
dice el arquitecto Jorge Ruiz de
Somocurcio, tienen que plan-
tearse con una autoridad parala
gestiéon dela Costa Verde que in-
cluyaademas delas municipali-
dadesriberefiasde Limay Callao,
alaMarinade Guerra, el Consejo
Nacional del Ambienteylos cole-
gios profesionales.

La Comisién de Urbanismo
del Colegio de Arquitectos advier-
te también que si se construyen
edificaciones en la franja pegada
alosacantilados, el desplazamien-
todela pistadisminuiria el espacio
deplaya. “Siseacudealosinversio-
nistas privados para poner en valor
la Costa Verde, no puede terminar
convirtiéndose esta estrategiaenel
findel espacio ptiblicomas grande

Municipalidad de Lima le encar- espacioa futurasedificacionesy cundariasdelosdistritosquecru-  deLima”,concluye. ]
(ACASO BASTA CON QUE SE CONTRATE A UNA CONSULTORA PRIVADA?

b e e un Estudio de Impacto Ambien-
Reglamento tiene que precisar autoridad ::sioninli e

que evaluara los impactos ambientales

La Costa Verde es mis que un
escenario de inversion. Es la
gran reserva natural metropoli-
tana que merece ser protegida.
La contaminacién costera, pese
aestarincluida en el proyecto de
reglamento del plan maestro y
haberse reconocido que los co-
lectores de desagiie constituyen
un gravisimo problema ambien-
tal y una seria limitacién del de-
sarrollourbano, esabordadaatin
genéricamente.

“Si bien la responsabilidad
en esta materia recae en los sec-
tores Saneamientoy Salud, debe
tenerse en cuenta que la Munici-
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ECOSISTEMA. Las obras no pueden ignorar los impactos ambientales.

palidad de Lima tiene competen-
cias compartidas en materia de
urbanismo y saneamiento am-
biental”, sostiene la Comisién
de Urbanismodel Colegiode Ar-
quitectos de Pert1.

Ademais, advierte que el pro-
yecto de reglamento del Plan
Maestro de la Costa Verde no
precisa la autoridad ambiental
que debeaprobarlos Estudios de
Impacto Ambiental (EIA) y los
Programas de Adecuaciéon y Ma-
nejo Ambiental (PAMA) de las
obras de infraestructura puabli-
casyprivadas. Soloindica quedi-
chos proyectos deben contar con

toridad del Proyecto Costa Verde
y determinar su conformidad
conel plan maestro.

Patricia Iturregui, jefa de la
Unidad de Cambio Climaticodel
Consejo Nacional del Ambiente
(Conam), sostiene ademds que
cualquier proyecto en la Costa
Verde debe considerar un ana-
lisis de riesgo. “Los cambios cli-
maticos, con las desglaciaciones
en cordillerasyenlos polos Norte
y Sur, estdn aumentando el nivel
delos mares, al extremo de gene-
rar condiciones de mayor peligro
que hay que tomar en cuenta al
planificarlos usos del borde ma-
rino-costero”, apunta.

Ademas un andlisis de ries-
gos debe tomar en cuenta las
condiciones de seguridad de los
acantilados. [

Segun el Consejo Nacional
del Ambiente, existen estu-
dios precisosy mediciones
mundiales que demuestran la
influenciahumanaen el clima
con efectos como el ascenso
delosnivelesdelmarde50a
90 centimetros en las préxi-
mas décadas.

ElInstituto Nacional de De-
fensa Civil sefiala que todo
proyecto deinversion que se
presente para su autorizacion
ante la APCV debe contar con
estudios de geotécnicay mi-
crozonificacion sismica. Ello
debe serrevisado porelin-
deci para emitirla correspon-
diente certificacion.




