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En el Peru circulan solo 1°400.000 vehiculos. Sin embargo, su antigliedad promedio
es de 17 afnos, son muy contaminantes y registran la mas alta tasa de accidentes

El parque automotor es pequeiio,
pero es el mas mortal de la region

IVAN HERRERA ORSI

Nonosengafiemos. Contraloque
podriamos suponer cada vez que
atravesamos la ciudad camino al
trabajo, el parque automotor del
Per(iy de Lima es relativamente
pequefio. Mientras que en Bue-
nos Aires existen aproximada-
mente 335 vehiculos por cada
mil habitantes, y en Santiago de
Chile172, en Lima hay108. Tam-
bién en Ecuador y Bolivia la tasa
de motorizacion es més alta que
en nuestro pais, segin el Centro
de Investigaciéon y de Asesoria del
Transporte Terrestre (Cidatt).

Si, con més de un millén 400
mil vehiculos, el parque automo-
tor peruanotiene, enteoria, campo
de sobra para expandirse. La pre-
gunta es c6mo queremos que sea
en el futuro, porque lo que vemos
ahoraesunaflotaviejayenmales-
tado, por mencionar solo dos de
sus principales caracteristicas.

De acuerdo con la Asociacién
Automotriz del Per1 (AAP) y la
Asociacién de Representantes Au-
tomotrices del Per(1 (Araper), los
vehiculos que circulan por nues-
tras pistas tienen, en promedio, 17
afios de antigiiedad. El viceminis-
trode Energia, Pedro Gamio, afir-
maqueenel Perthay130 mil auto-
moviles (vehiculosligeros) fabrica-
doshacemasdel0afios.

Sien algo coinciden los espe-
cialistas es que esta situacién se
explica, en gran medida, por el
continuo ingreso de autos de se-
gunda mano al pais. Desde 1991,
afio en que el gobierno de Alber-
to Fujimori abri6 las puertasala
importacion de carros usados,
y hasta el afio 2007 han entrado
653.742vehiculos de segunda, de
los cuales 476.695 eran automoé-
vilesy camionetas station wagon.

IRRESPIRABLE

Combine autos viejos con un
combustible “sucio” y obtendra
un preparado letal contra el me-
dio ambiente. Buena partedelos

ELDATO

Demasiados accidentes
Alcompararlatasa de motori-
zacion peruana (20 habitantes
por vehiculo) con paises de lare-
gién, nosencontramos enlaco-
la. Sinembargo, con 25 falleci-
dos por cadadiez mil vehiculos,
registramos lamayortasadeac-
cidentesdetransitofatales.

vehiculos usados que se impor-
tany se comercializan en el pais
emplea diésel, un hidrocarburo
que contiene mayores niveles
de azufre que la gasolina y que
provocala emisién de finisimas
particulas muy peligrosas parael
sistema respiratorio.

El Consejo Nacional del Am-
biente (Conam) ha encabezado
una campafia para promover que
este combustible sea paulatina-
mente reemplazado por otros me-
nos dafiinos, en especial por el gas
natural. Sinembargo, hastael mo-
mento, el 60% del parque automo-
tor del pais se alimenta del diésel,
calcula el viceministro Gamio.

Esto contribuye a que el trans-
porte sea, en nuestro medio, la
principal fuente de contamina-
cién atmosférica, con serias con-
secuencias paralasalud ptblica.

“Mas gente muere a causa de
la contaminacién que por los acci-
dentes de trinsito”, sostiene Juan
Tapia, presidentede Cidatt. Loafir-
ma teniendo en mentelas estadis-
ticas sobre enfermedades respira-
torias agudas, que diversos estu-
diosasocianalapolucién.

Dehecho, enel 2000, 3.118 per-
sonas fallecieron a causa de acci-
dentes de transito y en el 2006, lo
hicieron 3.481. En cambio, el Ins-
tituto Nacional de Estadisticae In-
formatica (INEI) revela que, en el
2000, las enfermedades respira-
toriasagudasacabaron conlavida
de 9.753 peruanos y que, un aflo
después, mataron a otros 10.373,
lo que las convierte en la princi-
pal causa de decesos en aquellos

Con el pie en el acelerador El parque automotor peruano no ha dejado de crecer en los Ultimos veinte afos y la venta de automaviles nuevos
también apunta al alza. No obstante, el nUmero de vehiculos por habitante sigue siendo menor que en otros paises.
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Baja motorizacion en el Peru

Ndmero de vehiculos por cada mil habitantes en algunos paises (2006)
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Alta incidencia de muertes en el Peru

Nidmero éjg muertos por cada 10 mil vehiculos (2006)
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RICHARD HIRANO

TAPESE LA NARIZ. El parque automotor es la principal fuente de contaminacion del aire en nuestro pais. “Més gente
muere a causa de la contaminacion, que por los accidentes de transito”, advierte Juan Tapia, presidente de Cidatt.

|_a flota de automoviles tiende a crecer

El parque automotor peruanocre-
ce sostenidamente, empujado por
laimportacion de vehiculos usa-
dosy, masrecientemente, porel
progresivoincrementodelaventa
deautos nuevos. Como se aprecia
enelgraficodearriba, entre 1991y
€l2007, elnimero de vehiculos se
elevéen 131%. Esdecir, sedupli-
c6. Todoindicaquelatendencia
semantendra.

Esta situacién no tendria por
qué ser, en si misma, un motivo
deinquietud. Afin de cuentas,
enel Peru el parque automotor
tiene dimensiones modestas.
“Nuestro problemanoesde
volumen de vehiculos, sino de
gestién de transito—insiste Juan
Tapia, presidente de Cidati-. La
faltade unabuena gestion hace
que el transito sea caético, y es-

to seriaasiaun si el parque auto-
motor no creciera”.

Paramuestra, unboton. Al
compararlatasade motoriza-
ciénde México, Argentina, Chile,
Colombia, Ecuador, Boliviay Per,
nuestro pais se ubicaenlacola.
Encambio, alrevisarlos acciden-
tesdetransitofatales, larelacion
seinvierte. ElPertpasaal primer
puesto conunatasade 25 falleci-
dos porcada10milvehiculos.

¢ Siahoraquehayrelativamen-
tepocos autostenemostantos
accidentes, quéocurririasilaflota
crecieramas? ;Si,conunparque
automotor reducido, el trafico ator-
mentaalos limefios, qué podemos
esperar,amenos que se adopten
medidas correctivas? ; Sieltrans-
porte, ensus condiciones actua-
les, representaunaagresion para

elmedioambiente, quéclasede
airerespiraremos silaflotaaumen-
tatantoennuimerocomoenanti-
gliedad? “Estoesunabombade
tiempo”, resume Tapia.

Laimportanciadeltemaobliga
acontarconestadisticas certe-
rasyaquitambiénhayunatarea
pendiente. El Ministerio de Trans-
portesy Comunicaciones estima
eltamafo del parque automotor
apartirde proyecciones. lvan
Besich, de Araper, sefialaqueni
siquieralos datos del Registro
Vehicular son plenamente segu-
ros, porque notodoslos autos que
salendelas pistas sondadosde
bajaenelsistema, nitodoslos que
existen estaninscritos, debido
aarguciascomolaclonacionde
placas. Hariafaltaunreempadro-
namiento, dice.

CLAVES

Los busesestanen
peores condiciones

Enloscuatromesesque

duraronlasinspecciones
técnicasenLima, seexamind
62.500 unidades detransporte
publico. Deellas, solo 14.500
aprobaronlaevaluacionenla
primerarevision. Otras 12.500
nuncallegaronaaprobarla.

Elafiopasado, el Gobiemo

redujo el Impuesto Selectivo
alConsumo paralosautos gaso-
lineros nuevos, susceptiblesde
seradaptadosagasnatural (ata-
sapas6de30% a10%).

Lamayoriade autosde

segundaimportados des-
de 1991 circulaconeltimén
cambiado, lo cual esriesgoso,
segun el Cidatt.

DEL CONSULTOR

TOMAS
UNGER
Investigador

Por una politica
de transporte

Conunparqueautomotorde

1,4 millones de vehiculos, 20
habitantes por vehiculo, somos
el paismenos motorizadode
Sudameérica. Ademasde chico,
nuestro parque esviejo,loque
explicaen parteelaltisimoindice
deaccidentes. Los55.000 vehi-
culos nuevosimportados elafo
pasado representan menos del
4% deunparque cuyaedad pro-
medio seestimaen 15 afos (des-
dequeseeliminélarenovacion
deplacasnohay unaestadistica
confiableyalgunos afirmanque
son17).Consolo 15afios, esto
significaque porcadaauto nuevo
hay unoquetiene30anos.

Para comparacion, Ecuador
con 14 millones de habitantes
import6 90 mily Chilecon 16
millones importé 210 mil. Debi-
doalafaltade una politicade
transporte, através delos afios
hemosido empeorando. La
importacion de autos usados,
envezderenovar, nos hallena-
do dechatarraque hoyrepre-
sentamas del 15% del parque.
Lasituacion deplorable dela
seguridad vial se debe engran
parte al estado de nuestro par-
que automotor.

EnelcasodelLima, dondecir-
culalamayorpartedelachatarra
importada, contribuyen otros
factores. Lafaltade unsistema
detransporte publico eficiente
haatorado las vias conmicros
ytaxis. Laindisciplinay lafalta
de estacionamiento también
contribuyen. Los edificiosreem-
plazanalas casas aumentando
exponencialmenteladensidad,
sinque se proveael estaciona-
miento que generan.

Tenemos un déficitacu-
mulado, resultado de muchas
décadas sinunapoliticade
transporte coherente. Es urgen-
telarenovacién masivadel par-
que automotor, comenzando
con el transporte publico, que
requiere parar elingresode
chatarray cifras deimportacion
mucho mayores alos 55 mil
vehiculos nuevos del afo pasa-
do. Ademas habraquetomaren
cuentalos cambios que se pro-
ducenanivel global.

Elpreciodel petréleoy otros
problemas estangenerandonue-
vas solucionesy cambiandola
ofertamundial. Nodebemos vol-
vernos nuevamente receptores
deloquenadie quiere. Paraevi-
tarlonecesitamos que setomen
encuentatodoslosfactores,
desdeelcostoenseguridadyen
combustible, hastalos proble-
mas urbanos que generalafalta
deunapoliticadetransporte.

afios. En el 2004 estas enferme-
dades fueron el principal motivo
de hospitalizacién en el Instituto
Especializado de Salud del Nifio.
Esta es razén mas que suficiente
paraintentar mejorarla calidad de
nuestro parque automotor.

ARITMOLENTO

Laimportacién de vehiculos nue-
vos va en aumento. El 2007 se
vendieron en el pais alrededor de
51 mil unidades, cifra que repre-
sentaun alza de 55% respecto del
afo anterior. Armando Negri,
presidente dela AAP, estima que
este afio se colocaran, al menos,
80 milvehiculosnuevos.

No obstante, cada mes, la im-
portaciéndevehiculosligerosdese-
gunda contintiasuperandoladelos
nuevos (ver grafico). Ylosesfuerzos
del Gobierno porimpulsarlareno-
vacién del parqueautomotor,como
el “bonode chatarreo”, aunqueim-
portantes, son atn insuficientes,
advierte Negri. Constantemente

mA4s carros aparecen en nuestras
calles, sin que los més antiguos,
aquellos queestinen peores condi-
ciones, salgan decirculacién.

Ivan Besich, director ejecutivo
de Araper, asegura que sinuestro
parqueautomotor tuvieraunaanti-
gliedad promediode10afios, nece-
sitaria renovarse a unatasade 5%
alafio; 8% si se desearaque el mer-
cado creciera. Sin embargo, como
laantigiiedad media bordealos 17
afios, dicha tasa quedaria corta. Lo
6ptimo seriarenovar anualmente
el12% del parque automotor (unos
170 mil vehiculos), una meta que
atnresultadificil dealcanzar.

En ese contexto, las revisiones
técnicas dispuestas por la Muni-
cipalidad de Lima fracasaron, y
ahora que la responsabilidad es-
t4 en manos del Ministerio de
Transportes también en la capital,
siguen siendo una promesa por
cumplir. Al ritmo que vamos, el
parque automotor continuara en-
vejeciendo, opina Besich. [



