El Comertio

Miércoles,
9 de abrildel 2008

b7

THE WALL STREET JOURNAL AMERICAS

© 2008 Dow Jones & Company, Inc. Reservados todos los derechos.

bow, N MIERCOLES, 9 DE ABRIL, 2008 WSJ.COM/AMERICAS
| hrysl
: Tras reducir sus costos, GM, Ford y Chrysler
What’s News— . , . .
TR ToNAT quieren exportar a América Latina y China
e e s eservaReleralestudin el anoadoy debiad  VOltereta en el mercado L exportactn deun gan nimero

las pérdidas en los proximos
dos afios a raiz de la crisis
inmobiliaria y la contraccion
del crédito, de los cuales los
bancos asumiran US$510.000
millones. Segun el fondo
monetario, los bancos y las
autoridades regulatorias
deben cambiar totalmente su
forma de manejar el riesgo.

* * *

m Las autoridades economi-
cas del G7 podrian llegar esta
semana a un acuerdo sobre
las medidas necesarias para
mejorar la transparencia de los
mercados globales e incremen-
tar su supervision y sus con-
troles, incluyendo el aumento
de las reservas obligatorias de
los bancos.

* * *
m El Gobierno de Espaiia
anuncio un plan para inyectar
US$35.000 millones, 0 0,5% del
PIB, para estimular la eco-
nomia y al alicaido mercado
inmobiliario local. Entre las
medidas que se contemplan
esta la construccion de casas
para sectores populares y ma-
yores plazos para los deudores
hipotecarios.

* * *

m ConocoPhillips y BP anun-
ciaron que pretenden trabajar
juntas en la construccion de
un gasoducto entre Alaska y
el resto de EE.UU., valorado
en US$30.000 millones. El
gasoducto tendra una capaci-
dad de 113 millones de metros
cubicos al dia, cubriendo una
parte de la demanda estado-
unidense de 1.800 millones de
metros cubicos al dia.

pandir su capacidad de proveer
préstamos en caso de que sean
necesarias medidas atn mas
agresivas que las ya tomadas
para aliviar la crisis de crédito,
informaron autoridades del
banco central estadounidense.
La Fed ya prest6 US$300.000
millones al mercado.

* * *
m Washigton Mutual, banco de
EE.UU,, captd US$7.000 millo-
nes con la venta de una partici-
pacion, cuyo tamario no reveld,
ala firma de capital privado
TPG y otros inversionistas. El
banco informo que los proble-
mas con créditos inmobiliarios
lo forzaran a recortar 3.000
puestos de trabajo.

* * *
m J.P. Morgan Chase paso a con-
trolar un 39,5% de Bear Stearns,
en un intercambio de acciones
que ha sido uno de los primeros
pasos para completar la venta
del deficitario banco de inversio-
nes. Los fondos de pension que
son accionistas de Bear Stearns
entablaron una demanda en
contra de la transaccion.

* * *
m La junta directiva de Alitalia
anuncio que la compaiiia aérea
italiana tiene recursos suficien-
tes para continuar en operacion
“durante un plazo muy corto”,
pero que necesita con urgencia
de una sustancial inyeccion de
capital. El directorio se reunira
mafiana con sindicatos y el go-
bierno italiano, duefio de 49,9%
de la empresa, para intentar
resucitar una oferta de AirFran-
ce por Alitalia valorada en cerca
de US$1.000 millones.

REGIONAL

ale, gigante minera brasile-

fia, anuncio la firma de una
carta de entendimiento con la
coreana Dongkuk Steel y con la
japonesa JFE Steel para estu-
diar la posibilidad de crear una
empresa conjunta para construir
una planta de planchas de acero
que produciria entre 5 millones y
6 millones de toneladas anuales.

* * *
m Capgemini, francesa de aseso-
ria, informatica y tercerizacion,
anuncio que firmo un acuerdo
con la productora de bienes de
consumo Unilever para adquirir
y gestionar centros de servicios
financieros de la anglo-holan-
desa en Santiago de Chile y Sdo
Paulo, Brasil. No se revelaron los
detalles financieros.
* * *

m Holcim, cementera suiza, dijo
que espera poder continuar sus
operaciones en Venezuela, en
momentos en que el Gobierno
del pais da pasos para iniciar la
nacionalizacion del sector.

m M. Dias Branco, brasilefia de
alimentos, anuncio que adqui-
ri0 a su rival local Vitarella por
US$350 millones, lo que situaria
su participacion en el sector
local de galletas en19,3% y en el
sector local de pastas en 21,3%.

* * *
m Venezuela prevé que la infla-
cion se situe en 19,5% en 2008,
dijo suministro de Planifica-
cion, Haiman El-Troudi, quien
agrego que la inflacion prome-
dio anual ha sido de 19,5% en los
9 afios desde que el presidente
Hugo Chavez lleg6 al poder.

* * *
m Las ventas de automoviles nue-
vos en México cayeron un 17,1%
a79.575 unidades en marzo, su
nivel mas bajo en cinco aiios, dijo
la asociacion de distribuidores
de automoviles, AMDA. La baja
confianza del consumidor y las
exportaciones de autos usados de
EE.UU. influyeron en la caida.
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reciente del dolar estanresucitandoala
industria automotriz estadounidense,
por lo que los grandes fabricantes de
Detroit estan planeando exportar ve-
hiculos producidos en Estados Unidos
al resto del mundo.

General Motors Corp. proyecta ex-
portar autos estadounidenses a Euro-
pa, China y paises de América Latina
como Brasil, confirmaron ejecutivos de
la automotriz. A su vez, impulsada por
el tipo de cambio favorable, Chrysler
LLC ha empezado a trasladar su pro-
duccion de Europa a EE.UU. para apro-
vechar los costos mas bajos y la dispo-
nibilidad de capacidad de planta. Por
su parte, Ford Motor Co. considera
aumentar sus exportaciones si logra
rebajar los costos laborales, aseguran
fuentes cercanas.

Por John D. Stoll, Norihiko Shirouzu
yNeal A. Boudette

Durante afios, EE.UU. habia sido
uno de los lugares mas caros del mun-
do para fabricar autos. Sin embargo,
los nuevos contratos firmados el afio
pasado con el sindicato United Auto
Workers mejoran significativamente la
competitividad global de los gigantes
de Detroit. El debilitamiento del ddlar,
que abarata la produccion en EE.UU.,
también estd ayudando.

La recuperacion de Detroit ha des-
pertado el temor entre sus rivales ex-
tranjeros, los cuales no emplean a tra-
bajadores sindicalizados en EE.UU. La
japonesa Toyota Motor Corp. intenta
rebajar los costos laborales en EE.UU.,
segun fuentes cercanas.

Este afio, GM empezara a despa-
char su Buick Enclave, un cruce entre
auto familiar y todoterreno, fabricado
en Michigan, a China, donde la marca
Buick tiene mucho éxito. La automotriz
espera exportar hasta 25.000 Enclaves
al afio a China, segtin Dee Allen, voce-
ro de la compariia. GM también planea

Con el délar débil, las importaciones de
autos y camionetas en EE.UU. han perdido
fuerza y las exportaciones estdn al alza*
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vender el Chevrolet Malibu, un sedan
que fabrica en Kansas y Michigan, y po-
siblemente otros modelos, en Brasil y
otros mercados latinoamericanos, se-
gun ejecutivos de la automotriz.

Frederick Henderson, director fi-
nanciero de GM, escribi6 en un correo
electronico que varios de los modelos
redisefiados de GM “han tenido una
gran aceptacion en EE.UU. y creemos
que tienen un potencial significativo
en muchos otros mercados, y estamos
buscando esas oportunidades”.

Maureen Kempston-Darkes, la res-
ponsable dela division de GM que cubre
AméricaLatina, Africay Medio Oriente,
dijo en una entrevista que esta ansio-
sa por “explotar lo que EE.UU. tiene”
para estimular el torrido crecimiento
en los 86 paises de su drea. Su region
es un brazo fundamental de GM, que
contribuye un 10% de los ingresos glo-
bales. El afio pasado, sus ventas alcan-
zaron los US$18.300 millones, fren-
te a los US$5.000 millones de 2003.
Para 2010, GM se propone facturar
US$25.000 millones en ingresos en la
region, actualmente lamas rentable de
la automotriz.

Darkes dijo ademas que la marca
Chevrolet, equipada con nuevos mo-
delos que pueden ser vendidos en casi
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Un empleado ensambla el Pontiac Solstice,
en una planta de GM en Delaware.

todos los paises donde opera GM, ha
ganado un impulso considerable en
América Latina desde un punto de vis-
ta de imagen y prestigio. La tendencia
comenzo cuando GM empez6 a enviar
vehiculos de su filial Daewoo, fabrica-
dos en Corea del Sur.

Ford evaltia exportar su camioneta
pick-up Ranger y sumodelo Focus alu-
gares como Brasil y México, sefiald una
fuente cercana.

Caravan a Europa

Este afio, Chrysler empezo a ex-
portar su Dodge Caravan, conocida
en Europa como Chrysler Voyager,
fabricada en EE.UU. a Europa, segin
una vocera de la compaiiia. También
esta exportando cada vez mas mode-
los compactos de Dodge y Jeep a di-
ferentes paises europeos. Enlo que va
de afio, ya ha enviado mas de 15.000,
un 40% mas que en el mismo periodo
del afio pasado.

El contrato con el sindicato UAW
hizo que la exportacion de vehiculos
estadounidenses fuera mas segura y
viable, sefiala Michael Robinet, analis-
ta de la consultora CSM Worldwide. E1
efecto combinado de la caida del délar
y los acuerdos con el sindicato “hacen
de EE.UU. un pais de bajo costo” como

de autos fabricados en EE.UU. puede
ser trascendental en el intento de las
tres grandes automotrices de Detroit
por enderezar el rumbo de sus alicaidas
operaciones en Norteamérica. También
puede ayudarlas a abrirse camino en
los mercados internacionales, espe-
cialmente en un momento en que las
ventas en EE.UU. son afectadas por las
dificultades de la economia.

Sin embargo, el camino no esta
exento de obstaculos. Las automotri-
ces deben encontrar la forma de satis-
facer la demanda en mas paises sin ex-
cederse de sus limitados presupuestos.
Ademas, el concepto puede fracasar si
no logran convencer a suficientes tra-
bajadores a aceptar paquetes de in-
demnizacion o acuerdos de jubilacion
prematura para incorporar a nuevos
empleados que recibirian sueldos y
beneficios menores.

El afio pasado, EE.UU. exportd
US$50.660 millones en autos y camio-
netas, segun el Departamento de Co-
mercio. La cifra equivale a un tercio
de sus importaciones.

Aproximadamente la mitad de esas
exportaciones fueron a México y Ca-
nada. Pero las automotrices de Detroit
creen que ahora pueden ampliar sus
fronteras. Hasta que se firmé el nuevo
contrato, los costos laborales en EE.UU.
eranun50% mas caros que enFranciay
Japon. Sélo Alemania tenia precios de
produccion mas altos.

Impulsados por la caida del ddlar,
las automotrices de otros paises tam-
bién estan prestandole mas atencion
a EE.UU. BMW AG invertira US$750
millones en su planta de Carolina del
Sur para aumentar su produccion, la
cual ira principalmente a Europa.
Mientras tanto, Volkswagen AG con-
sidera construir otra planta en Nor-
teamérica y la italiana Fiat confirmé
la semana pasada que esta buscan-
do un socio para montar autos de su
marca Alfa Romeo en EE.UU.

La inmigracion se enfria junto con la economia

Disminuyen los arrestos de personas tratando de
cruzar ilegalmente desde México; escasea el empleo

POR MIRIAM JORDAN

El nimero de inmigrantes ilegales
detenidos a lo largo de la frontera de
Estados Unidos con México ha caido
significativamente, una sefial de que la
desaceleracion econdmica y un patru-
llaje fronterizo mas estricto estan
siendo una mezcla poderosa para des-
alentar la inmigracion ilegal.

La Patrulla Fronteriza reporta que
entre el primero de octubre de 2007
y el 31 de Marzo de 2008, el niimero
de arrestos cayo un 16,3%, a 357.466,
frente a los 426.895 registrados en
el mismo periodo de 2006 y 2007. En
el sector de Yuma, en Arizona, donde
los agentes patrullan 240 kildmetros
de frontera, solo 5.909 personas han
sido aprehendidas en los seis meses
terminados en marzo, en comparacion
con las 24.721 de un afio antes, un des-
censo de 76%.

No hay forma de medir el nimero
de gente que intenta ingresar al pais
desde México cada afio, y tampoco hay
manera de calcular cuantos lo logran
y cuantos no, pero los arrestos en la

frontera son un indicador clave de
cuanta gente esta haciendo el intento.

El aparente descenso responde al
hecho de que en las calles de las ciu-
dades latinoamericanas ha corrido la
voz de cuan dificil es hoy cruzar y
encontrar empleo.

Ademas de reforzar la vigilancia
en la frontera, el gobierno ha lanzado
una iniciativa para procesar y encar-
celar a los visitantes ilegales, quienes
antes eran simplemente deportados
a México en cuestion de horas. Luego,
muchos volvian a intentar entrar.

La Patrulla Fronteriza cree que
estas medidas desaniman a los inmi-
grantes y que esa seria la razon por
la que hay menos arrestos. “Estamos
controlando nuestra frontera”, dice
Ramon Rivera, oficial de la patrulla en
Washington.

Cuestion de oferta y demanda
Sin embargo, los economistas
apuntan a otro factor: el estado de
la economia.
Jeffrey Humphreys, director
de prondsticos econdmicos de la

Alto en la frontera
Los inmigrantes ilegales detenidos en

la frontera de EE.UU. con México, en
millones

16

12

08

04

0—7 T T T T T 1
FY1999 2001 2003 2005 2007

Nota: Los afios fiscales terminan el 30 de septiembre
Fuente: Patrulla Fronteriza de EE.UU.

Universidad de Georgia, dice que la
vigilancia mas estricta es un factor,
“pero la motivacion primordial es la
oportunidad econémica. Estas opor-
tunidades estaban (concentradas)
de manera desproporcionada en la
construccion de viviendas, y ese sec-
tor se ha hundido”.

Dos tercios de los trabajado-
res no autorizados son mexicanos.
Segun la Oficina del Censo, 14,4% de

Las empresas

POR GREG HITT

WASHINGTON—Los grupos empre-
sariales y sindicales se preparan para
una batalla acerca de la aprobacion del
tratado de libre comercio entre Colom-
biayEstados Unidos Iuego de que el pre-
sidente George W. Bush le diera el lunes
al Congreso 90 dias para aprobar o re-
chazar el pacto. El plazo deja poco tiem-
poparaque defensores y detractores del
acuerdo persuadan aloslegisladores. El
tratado con Colombia se ha transforma-
do en una prueba crucial de los limites
delaglobalizacionyellibre comercioen
un Congreso estadounidense dominado
por el Partido Demodcrata.

Los defensores del acuerdo dijeron
elmartes que ya estan movilizandose.
Se cree que empresas como Citigroup
Inc., Caterpillar Inc. y Wal-Mart Sto-
res Inc., que se beneficiarian del libre
comercio con Colombia y otros paises,
estaran en la vanguardia de la lucha,
asi como grandes gremios empresa-

riales como la Asociacion Nacional
de Manufactureros y la Camara de
Comercio de EE.UU.

El esfuerzo podriainvolucrar a cien-
tos de compaiiias que tratan de con-
trarrestar el escepticismo frente al
comercio que im-
pera entre los li-
deres democratas
y abrir el espacio
politico para que
suficientes demo-
cratas se unan a
los legisladores
republicanos y se
pronuncien en fa-
vor del acuerdo.

“Este acuerdo
es demasiado im-
portante como para no considerarlo y
es demasiado importante como para
no aprobarlo”, dijo Douglas Goudie, di-
rector de comercio internacional de la
Asociacion Nacional de Manufacture-
ros, la cual representa a mas de 10.000
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compafiias estadounidenses.

Wal-Mart incrementd su presencia
en Centroamérica después de que en-
trd en vigencia el Acuerdo de Libre Co-
mercio de América Central, o Cafta, y
espera avances similares en Colombia.
Citigroup también quiere fortalecer sus
operaciones de banca de empresas, de
inversién y minorista en Colombia.

Pero el lobby en favor del pacto tam-
biéninvolucra a firmas pequefias, como
elfabricante de flotadores industriales
Quality Float Works Inc., que espera ex-
pandir su alcance internacional.

La dueiia de Quality Float, Sandy
Westlund-Deenihan, dice que ya ha
conversado con la representante de
su distrito y espera hablar con otros
legisladores la proxima semana. “No
somos General Motors, somos una em-
presapequefia”, dice Westlund-Deeni-
han. “Solo quiero que sepan que so-
mos un pequeiio negocio que apoya el
libre comercio”.

Para las empresas de EE.UU,, la lu-

de EE.UU. se preparan para defender el TLC

cha va més alla de los US$18.000 mi-
llones en intercambio comercial anual
entre EE.UU. y Colombia. La oposicion
al acuerdo refleja un amplio malestar
con elimpacto dellibre comercio sobre
los trabajadores y sus salarios, el cual
podria amenazar otras iniciativas, in-
cluyendo un acuerdo de libre comercio
con Corea del Sur.

El libre comercio es uno de los te-
mas mas controvertidos dela campaiia
presidencial. Los dos aspirantes demo-
cratas ala Casa Blanca, Hillary Clinton
y Barack Obama, han dicho que se opo-
nen al tratado con Colombia.

En un guifio a los demdcratas, el
presidente Bush ha sefialado su dispo-
sicidnaaumentarlaasistenciaalostra-
bajadores que pierdan empleos debido
a la competencia global.

Para la Casa Blanca, mucho de-
pendera de cuanto estén dispues-
tos a luchar los lideres democratas.
Aquellos que respaldan al acuerdo
esperan que los demdcratas dejen a

con Colombia

un lado su furia ante la forma en la
que Bush ha manejado el acuerdo y
no se opongan activamente a la me-
dida cuando se presente.

“Elliderazgo demdcrata tiene que
dejar que los miembros de la cama-
ra voten en conciencia”, dice William
Rhodes, vicepresidente de Citigroupy
presidente de la junta del Consejo de
las Américas, el grupo de negocios que
promueve el comercio y la democra-
cia en el hemisferio occidental. “Pue-
de que haya suficientes demdcratas
para que se apruebe, si les permiten
votar por su cuenta”.

EN NUESTRO SITIO WEB

Nuestro reportero Greg Hitt explica en
detalle las implicaciones de la lucha
por la aprobacion del tratado de libre
comercio entre EE.UU. y Colombia
(video en inglés).

Encuentre el video en wsj.com/americas

los mexicanos en EE.UU. trabajan
en la industria de la construccion.
Otros sectores importantes que
emplean a indocumentados, como
la jardineria y las guarderias, tam-
bién estan cayendo.

Dawn McLaren, investigadora de la
escuela de negocios de la Universidad
Estatal de Arizona, especializado en
inmigracion, dice que los arrestos de
indocumentados tienden a caer un afio
antes de una desaceleracion econdmica
y suben cuando se aproxima un repun-
te. “Uso el niimero de detenciones enla
frontera como un indicador econdmico
clave”, dice McLaren.

Los inmigrantes latinoamerica-
nos son motivados principalmente
por la diferencia salarial entre lo
que ganan en sus paises y lo que
ganan en EE.UU. Los trabajadores
que tipicamente ganan US$5 al dia
en México o Guatemala pueden
ganar al menos esa misma cantidad
en una hora de trabajo en EE.UU.,
y usualmente mas. “La diferencia
en salarios es grande si hay empleo
aqui. Si no hay, prefieren quedarse
en casa”, dice McLaren.

Para Joshua Hoyt, director ejecu-
tivo de la Coalicidn para los Derechos
de los Inmigrantes y Refugiados en
Illinois dice, “el mercado laboral
méxico-americano es uno de los ejem-
plos mas eficientes de la ley de ofer-
ta y demanda. Si la demanda cae en
EE.UU,, la oferta de trabajadores que
viene de México cae”.

Una avalancha de leyes estata-
les que castigan a los empleadores
de inmigrantes indocumentados
podria también estar desalentando
la inmigracion ilegal. En Arizona
es ahora casi imposible conseguir
trabajo, y mas compaiiias estan
usando un sistema electrénico para
verificar la documentacion de sus
empleados.

De hecho, los inmigrantes ya en
EE.UU. estan sintiendo la presion eco-
nomica. Una sefial de la escasez en el
mercado laboral es que las esquinas
en las ciudades mas grandes en todo
el pais estan llenas de trabajadores
frustrados en busca de empleo.

“Vivir aca por estos dias es un
sufrimiento”, dice Francisco Lopez,
quien perdid hace poco su trabajo en
construccion. “No le estoy recomen-
dando a mis amigos en mi pais que
vengan. Hasta yo mismo estoy pen-
sando en devolverme”.




