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¢Reclamos porfaltade luz?

Sisuservicio de electricidad lo brinda Luz
del Sur, llame aFonoluz al 617-5000. Sies de
Edelnor, llame aFonocliente al 517-1717.

Pronéstico del tiempo

Hoy latemperaturaminimaen la capital sera
de 18°C. Lamaximallegaraa25 °C. El Senamhi
pronostica que habra nubes dispersas enel cielo.

¢l Comerrio

Encampana

LIMA EN LUZ ROJA

Cada afio Lima pierde US$500 millones en horas-hombre y en costos operativos a causa del transporte

ATRAPADOS POR EL TRAFICO

Usuarios de buses pasan cuatro

afios y medio de su vida viajan

n Si no hay mejoras,
en el 2025 los buses
viajaran a 7,5 km/h,
en promedio

n A la ciudad le falta
mejorar el transporte
y la administracién
del sistema vial

IVAN HERRERA ORSI

“iEltrafico en el Perties tan her-
moso!”, bromea el chofer Jests
Enriquez, con once afios de expe-
riencia en la empresa Orién. En
su coaster varios dormitan, otros
se refugian en sus audifonos,
una chica no deja de hablar por
su celular. Nadie sonrie. Hemos
tomado esa unidad en un para-
dero de San Juan de Miraflores
alas 9:15 a.m. y transcurrirdn 40
minutos antes de que lleguemos
al 6valode Miraflores, un distrito
relativamente cercano. Tene-
mos suerte. Seglin nos informa
el chofer, los que van por trabajo
hasta el Callao deberan aguantar
doshorasymediadeviaje.
“Cada limefio pasa, en pro-
medio, 4,5 afios de su vida sen-
tadoenun bus”, sentencia Juan
Tapia, presidente del Centro
de Investigacién y Asesoria del
Transporte Terrestre (Cidatt).
Su célculo se basa en la canti-
dad estimada deviajes querealiza
cadapersonaaldiaen Lima (2,1),
el tiempo promedio por viaje en
transporte ptblico (45 minutos)
y la esperanza de vida del perua-
no, fijada en 71 afios (se asume
queviaja desde que nace).
Siconsideramos que, cada dia,
cercade cincomillonesdelimefios
se desplazan en transporte publi-
co, se puede deducir que tanta de-
mora equivale a que mas de 300
millimefos no hicieran otra cosa
ensuvidaque usar ese servicio.
Por supuesto, todo esto tiene
consecuencias econémicas. Un
estudio financiado por el Banco
Mundial y dado a conocer el afio
pasadorevel6 queloslimefios per-
demos anualmente 500 millones
de ddlares en horas/hombre y en
costos operativos a causadelaine-
ficiencia del transporte urbano.
Los datos delos que parti6 Ta-
pia Grillo para calcular el tiempo
que pasa un limefio viajando los
tomo del Plan Maestro para Lima
y Callao, elaborado porla Agencia
de Cooperacién Japonesa JICA
en el 2004. La Municipalidad de
Lima no dispone de cifras recien-
tes, pero ya hay suficientes razo-
nes para preocuparse. El estudio
de JICA auguraba que, para el
2010, el tiempo de viaje promedio
enbus subirfaa 56 minutos, ame-
nos que el transporte cambiara.
Advertia también que, si en
el 2004 la velocidad promedio
erade17km/h, cuandollegarael
2025 tendriamos que acostum-
brarnos al ‘vértigo’ de 7,5 km/h.
Paraentonces, unode cadacinco
pasajeros viajara, por lo menos,
120 minutos en las horas pico.

OBRASYEMBOTELLAMIENTOS
Moverse en taxi o en auto propio
no garantizaun ahorro significa-
tivo de tiempo en una ciudad tan
desordenada como Lima. “Ano-
che fui del Mercado Central al
Metro de la UNI, una distancia
que, con la pista libre, se puede
hacer en 15 minutos. Me demo-
ré 45 minutos”, nos cuenta Wi-
lliams, un taxista, luego de que
abordamossuvehiculoenel cen-
tro comercial Megaplaza.

Al Concejo de Lima le gusta

H : El Plan Maestro de Transporte para Lima estimaba en el 2004 que los vigjes en auto duraban un promedio de
Prueba de paciencia 25 minutos. Sin embargo, los conductores soportan hoy con frecuencia trayectos de mas de 40 minutos.

Desde el Megaplaza
al Centro de Lima
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Desde Miraflores
al Centro de Lima
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Demora en trafico y caos vehicular
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Desde Ate-Vitarte
al Centro de Lima

LEYENDA:
Vias cerradas
por obras en ejecucion

@ Tiempo méaximo
estimado del viaje en taxi
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Desde Monterrico
al Centro de Lima
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EMO1  Pachacdmac-Carabayllo
SM36 Pucusana-La Victoria
N050  Ancdn-La Victoria
SM24 . J. Lurigancho-S. J. Miraflores
N002  Ancdn-Surco

Fuente: Municipalidad de Lima/taxis

PACIENCIA. Algunas lineas de transporte publico demoran tres horas en

llegar a su paradero final. Recorrer un kildémetro puede tomar 20 minutos.
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DESVIOS. El tramo
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final de la Av. Arequipa fue cerrado para poder reha-

bilitar la via. Esta es una de las obras que complica el transito en Lima.

Se restringira el transito en la Av. Javier Prado

No hay mas remedio que armar-
se de paciencia, ya que se vie-
nennuevas obras. Estasemana
laMunicipalidad de Lima espera
comenzar los trabajos de refac-
ciénenlaavenida Javier Prado.
Eltramo escogidoes elqueva
delaAv.ArenalesalaAv. Per-
shing, en el sentido este-oeste.

Armando Molina, vocerode
la Empresa Municipal de Admi-
nistracién de Peajes (Emape), a
cargodelaobra, aseguraquelas
labores no generaran caos vehi-
cular, porque se hadecidotra-
bajarde oncedelanoche aseis
delamafanay porquelacircula-
cién no se cerraradel todo.

“Dondetenemos cuatro carti-
lesvamos acerrar unoy medio
odos”, aseguro. El funcionario
explicd que seaplicara un pro-
cedimiento conocido como fre-
sado que consisteenlevantarla
capaasfalticapormediodeuna
maquinaqueraspael pavimento.
Enaquellos sectoresenlos que
serequieraintervenciones mayo-
res se picara lapistaparavolvera
formar el terreno.

Aun en esos casos, lapista
estaraabiertacuando llegue
lamafiana, yaque seretiraran
deinmediato los escombros,
lo mismo que lamagquinaria. Se
dejaratodo listo pararetomarlos

trabajos la noche siguiente, indi-
co6 el funcionario municipal.

Los sabadosy domingos,
cuando el traficoes menor, sise
piensatrabajar durante el dia,
perono sobrela propiaAv. Javier
Prado, sinoenlasintersecciones.

Sehaprogramado quelas
obrasduren entre 60y 90dias.

Lasjornadas nocturnas se han
venido aplicadoenlaAv. LaMari-
nasin mayores contratiempos,
adecirde Molina. “Teniamosun
plazo de 60 dias paratrabajar
entre (lasavenidas) Faucetty
Escardéyhemosterminadoen
38dias. Ahoraestamosentre
Escarddy Universitaria”, dijo.

SEPAMAS

Lacongestidnenlacapital
también estarelacionadacon
lasobreofertaeneltransporte
publico. Segun el Concejode Li-
ma, los buses, microsy combis
suman 26.000, perolaciudad
solorequiere 9.400 unidades.

Segun el Cidatt, en Lima cir-
culan 220.000 taxis. Nose ne-
cesitarianmas de 100.000.

Elestudiode JICAestimben
el2004 que el 10% de los via-
jesrealizados enbus enhora-
puntatardabaentre60y 120
minutos. En cambio, unviaje
enautomovil puede duraren
promedio unos 25 minutos.

defender sus obras viales crono-
metroen mano. Por ejemplo, ase-
gura que cruzar la avenida Colo-
nial por Universitaria toma casi
20 minutosy con el ‘by-pass’ que
construye tardard menos de cua-
tro minutos. De igual modo, dice
queatravesarla Av. Habich porla
Panamericana Norte demora cer-
cade40 minutos, pero cuando se
inaugure el paso a desnivel, nose
requerirdmasdediez.

Hasta que entren en uso, es-
tas construcciones son un moti-
vo mas de retrasos y de dolores
de cabeza. “Hay muchas obrasa

lavez. Lo que haces en 15 minu-
tos, con el cierre de calles te toma
hasta 25 minutos”, se quejaba
otro taxista ya entrado en afios,
después de comprobar en Cho-
rrillos que conducir es algo pare-
cidoajugarallaberinto.

Un colega suyo, Abraham, nos
dijoque, diasatras, se quedé atora-
do dos horas en la Panamericana
Norte, porque un camién malo-
grado coincidi6 con las obras en
Habich. Perdi6 gasolina. Lleg6 tar-
deadevolvereltaxi, que eraalquila-
do. Ni siquiera pudo completar la
carrera porqueel tiempolovencié.

PROBLEMAS DEFONDO
La congestién originada por las
obras es solo coyuntural. Lo que
ellas han hecho es acentuar un
problemayaexistente. Elingenie-
ro Juan Carlos Dextre, especialis-
taen transito dela Pontificia Uni-
versidad Catélicadel Per(, insiste
en que la falta de un sistema de
transporte paiblico eficiente e in-
tegrado es una de las principales
causas delalentitud delosviajes.
Comolosusuariosnopueden
pasarse de un bus a otro con el
mismo boleto, ni estin dispues-
tos a gastar mas en movilidad, se

han disenado rutas que atravie-
sanlamayor cantidad delugares,
muchas delas cualesingresan al
Centro de Lima. Esto alarga in-
necesariamente los viajes.

“Los pasos a desnivel son so-
luciones que duran muy poco. Si
realmente queremos mejorar el
problema del trinsito en forma
significativay sostenible, necesi-
tamos unared de transporte ma-
sivo eficiente”, afirma Dextre.

Elarquitecto Miguel Angel To-
rres, especialista en disefio urba-
noy obras viales, si cree que una
mejor infraestructura ayudaria
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Se pierde mas
que tiempo

Cuando un pasajero abordaun
vehiculo deltransporte publi-
coleotorgaal conductorun
poder: élmetransportara, en
élconfio. Perotambién es casi
unacto de sometimiento. El
usuarioquedaamerced delos
caprichos del chofer, dejade
sentirse bien para percibirque
estdenunalatadesardinas.
Desarrollatensioncuandoel
choferabusade sus pasajeros.
Este manejamalyobligaalas
personasaconoceraotrasde
manerapocograta, cuandofre-
naylos usuarios chocanentresi.
Esto ocasionaun pésimo
aprendizaje: lagente apren-
de elmaltratoy serefuerzala
ideade que vive dentro de una
estructuraquelamaltrata. En
estas circunstancias pierde
mucho mas que tiempo.
Seafectasuautoestima. Las
personas no estanacostum-
bradasavalorarladimension
personal sino que poreconomia
sesometenaun sistemasado-
masoquista. Lomasgravees
que seidentificaconlaomnipo-
tenciadelabusivo conductor.
Asuvez, elchoferusael
microbus como uninstrumen-
todeomnipotenciafrentea
esaestructurasocialyhace
ostentacion defuerzareac-
tivay agresiva. Deestaforma
noderivamos amanerasque
permitan manejarlaagresiono
darle un uso constructivo, como
defender nuestros derechos o
generarreglas. Lasentidades
responsables deltransporte
deberian entender que cuando
ponen orden estan contribu-
yendoal desarrollode laautoes-
timayalrespetoal otro.

aaliviar el trafico, pero él no esta
pensando en simples intercam-
biosviales. “Loqueseestd hacien-
do ahora es acelerar la velocidad
en un tramo para que despuésel
transitoseaguanteenotro”, dice.

Eltiene en mente inversiones
demayorenvergaduracomoelpe-
riférico norte, un proyecto anun-
ciado por el Ejecutivo en 1997 y
queaguardaenalguna carpetadel
Concejo de Lima. Este proyecto
proponia conectar Comas y Ate-
Vitarte con una via expresa que
cortaria los cerros de San Juan
de Lurigancho. Lanueva pista se
unirfaalas avenidas Javier Prado
y Faucett para formar un anillo
vial, que evitaria que muchos ve-
hiculos paseninjustificadamente
por el centro dela ciudad. No obs-
tante, Torres estd de acuerdo en
quelainfraestructuraesunasun-
tosecundario.

La mala calibracién de los se-
maforosyloserrores enla conduc-
cién del transito contribuyen alos
retrasos. Dextre ponedeejemplola
avenida Javier Prado, dondelos po-
licias detransitoobliganalosautos
que quieren cruzar esta avenida a
esperar entre 10y 12 minutos. “Es-
to ocasiona que los vehiculos pre-
fieran tomarla Javier Prado, envez
de rutas alternas, lo que termina
congestionandomadsesaavenida”,
explica el especialista. “Las vias se
saturan, no por falta de capacidad,
sinoporlamalaadministraciéndel
transito”, coincide Torres. n



