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“La palabra ‘cono’ esta
siendo dejada de lado.
Hay una campana

para lograrlo”
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LOS EFECTOS DE LA CRISIS TRAS EL ALZA DEL PETROLEO

Aerolineas peruanas esperan que el
Estado las apoye para seguir volando

n El Ministerio de
Transportes descart6
opcidén de subsidiar
el Turbo Jet A-1

Pocas naves menos turismo

La ministra de Comercio Exterior y Turismo, Mercedes Aréoz, sefiald que la crisis aerocomercial afectara las expectativas que
tenia respecto al incremento del turismo interno. Espera que operadores internacionales vengan a operar en el mercado local.

Flota de aerolineas peruanas
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Turbo Jet A-1, con el que operan
todas las naves aerocomerciales
en el mundo, ha significado para
lasaerolineaselfindelasllamadas
rutas no rentables. Si empresas
con anchas espaldas financieras

Destinos cubiertos Flota de aerolineas peruanas
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especificosdemercadoquelas ae-
rolineas podrian desarrollar.
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UNO PROPONE, OTRO DISPONE
La empresas aerocomerciales
esperan algln tipo de ayuda del
Estado para seguir operando.
Una vez que el tema del subsidio
quedé descartado, las empresas
elevaron la posibilidad de que la
DGAC, através del MTC, fijeuna
politica de bandas de precios. Ja-
vier Guzman, director de Star
Per, sefialé que el MTC les ha
solicitado que elaboren un estu-
dio sobre el tema, el cual atin no
tiene un plazo determinado para
ser finalizado.

Sin embargo, Arrarte, de Ca-
natur, indica que tanto los subsi-
dios comola banda de precios re-
presentan paliativos frente al es-
quemadecrisis quetenemosdes-
de que empresas como Aero-Pe-
ray Faucett fracasaron. “Necesi-
tamos una solucién alargo plazo.
Si hubiéramos tenido empresas
fuertes, habrian sabido defender-
sedel tema delos combustibles”.
Arrarte sostiene que el gran pro-
blemaqueaquejaal sectorhasido
lafalta de descentralizacién delas
rutas internas. “Nos hemos con-
centrado en Lima. Necesitamos
una descentralizacién aeronduti-
ca, conectando destinos rentables
en el norte, enla selva, conectan-
dodemaneraregionalal Perticon
ciudades de frontera de Ecuador,
Brasily Bolivia, donde se estd ex-
perimentando un desarrollo co-
mercial interesante”, dice.

La proximasemanaregre-

saraalimaErnesto L6-
pez, director delaDGAC, para
estudiar las propuestas dela
politica de bandas de precios
delaAPEA.

Las empresas no quieren

subir sus precios. Espe-
ran que el ministerio definala
bandade precios para, a partir
de eso, incrementar sus tarifas
conminimos y maximos.

LC Busre planea abrirdos

rutas hacia Chachapoyas
y Chimbote, pero ain no de-
finelafechaexactaenlaque
empezaran estos vuelos.

Laempresa Cielos Andi-

nos aproveché que Trujillo
ha quedado desabastecido
(soloopera LAN Peru)y abrié
ayer su primer vuelo aesa ciu-
dad.

Entre eneroy mayo del

2008,segunlaDGAC, la
empresaLAN Peru hatrans-
portado al 70% de los pasa-
jerosinternos. Laactual crisis
hara que ese porcentaje se
eleve sobremaneraparalas
préximas mediciones del Mi-
nisterio de Transportes.

s Tamario de flota
como Delta Air Lines han pre- 314
visto enfrentar la crisis petrolera 300 -
disminuyendo sus rutas locales  Tumbes® ,
. o © lquitos
en Estados Unidos hasta en15%, Piura ® 250
con despidos masivos de 2.000 w
trabajadores, imaginemos el pa- Chiclayo ® & oo
noramaqueencaran las pequefias p 200~
4 - Trujillo ©

empresasaéreasdel Per(. o

La crisis petrolera no solo po- Huaraz®  Hudnuco g Pucallpa 150 -
ne en peligro todo lo avanzado 109
en ma'tena de mnsmo y coneF,tl- @ Huancayo o- | 98
vidad interna, sino que también e Cusco o et o o -3
nos permite ver el problema que T Huancavelica
atraviesala aerondutica nacional: L ® Andahuaylas . |8 | & a5
“El Perti es un ejemplo chiquito | S Perd Juliaca 19 23
deloqueestd pasandoenelmun- | Aérocondor® eciiva @ e -_
do”, senala Eduardo Arrarte, pre- LC Busre ® 0 S S o @ o

. Je . . N
sidente dela Camara Nacional de gle/{!s Tiena® @ Qo\o@ & ¢ & ‘
Turismo (Canatur). Lasempresas A1 v
Fuente: Revista Flap Internacional/ Direccién General Aeronautica Civil/ APEA EL COMERCIO

aerocomerciales que operanrutas
en nuestro pais estdn agrupadas
enla Asociaciéon Peruana de Em-
presas Aéreas (APEA), queretine
alascincoaerolineas con permiso
dela Direccién General de Aero-
néutica Civil (DGAC) para operar
vuelosregulares (no charter) den-
tro del territorio nacional: LAN
Pert,, Star Perti, Aerocéndor, LC
Busrey Cielos Andinos.

Las cinco empresas compo-
nen una flota aerocomercial pa-
ra pasajeros de 23 aeronaves. Si
restamos las 10 naves Air Bus 319
de LAN Chile que operan dentro
del pais, la flota se reduce a13 na-
ves: la flota mas insignificante de
América Latina. Mas pequefia in-
clusoquelasde Ecuadory Bolivia,

paises territorialmente mas pe-
quefios con menores cifras de tu-
rismointerno que el Pert.

Hace dos semanas, Carlos Pa-
lacin, presidente de la APEA (y
presidente ejecutivo de Aerocon-
dor), anunci6 el cese de las ope-
raciones de Aerocondora Tacna,
Arequipa, Juliaca, Piura, Chiclayo

y Trujillo. En esamisma fecha se
reuni6 conlatitular del Ministerio
de Transportes, Verénica Zavala,
para solicitar el subsidio del com-
bustible Turbo Jet A-1, a través
del Fondo de Compensacién de
Precios de los Combustibles. La
ministra Zavala descarté esa po-
sibilidad. “No veo una situacién

ELIMINACION GRADUAL PARA NO GOLPEAR AL USUARIO

Fondo de estabilizacion debera
ir disminuyendo en tamafio

OSCAR ROCA/ARCHIVO

Il Estado inyecta cada

mes hasta US$200 mlis.
para frenar impacto del
incremento del petréleo

El constante incremento del pre-
cio del petrdleo obligb al Gobier-
no, hace un afio y medio, a crear
un fondo de estabilizacién que
filtre o disminuya el impacto de
dicha alza directamente sobre
los consumidores. A la fecha,
estefondole cuestaal Estadoalre-
dedor de US$50 millones alase-
mana, US$200 millonesal meso
US$2.400 millonesalafio.

Pese a ello, los combustibles
siguieron subiendo —aunque no
enlamismamedidaen queel pe-
tréleo—y el subsidio del Estado
también. Por eso, hace algunas
semanas, el Gobierno decidi6
retirar de la banda de precios los
combustibles més caros, las gaso-
linas de 95y 97 octanos, y reducir
el ISCalos combustibles mas ba-
ratos que, irbnicamente, también
sonlos que més contaminan. Ir6-
nico, porqueel Gobierno siempre
ha sostenido que se debe castigar
conmasimpuestos aloscombus-
tibles mas sucios para fomentar
asi el cambio de la matriz ener-
géticahacia el gas natural, quees
mucho mas limpio quela gasoli-
na de 97 octanos y también mis
barato queel diésel.

CAMBIO. La meta no inmediata es eliminar los combustibles contami-

nantes y caros. Para ello se definira cambios al esquema del ISC.

Eltitular del Ministeriode Eco-
nomia y Finanzas (MEF), Luis
Carranza, justificé la medida de
corto plazo diciendo que prime-
ro se buscaba manteneruna esta-
bilidad relativa, lo que implicaba,
pornimerode consumidores, fa-
vorecer ala mayor cantidad. Des-
puésdetodo, quienes utilizan las
gasolinas de més alto octanaje no
representan ni el 5% del parque
automotor y el incremento del
precio por el retiro del subsidio
solollegbabordear S/.1porgalén,
loquees, segin el Gobierno, una
cantidad que puede pagar quien

tiene vehiculos que utilizan estos
combustibles caros.

LOQUESEVIENE
Carranza considera, como mu-
chos analistas, que el precio del
petréleo estd artificialmente alto
yque deberia retroceder. Recono-
ce, sin embargo, que eso mismo
pensaban en el Gobierno cuando
el crudo estaba ligeramente por
encimade US$90; yhoyestd alre-
dedorde US$135 por barril.

Por ello, sabe que no se podra
mantener el subsidio por siem-
prey que habré que ir eliminan-

‘Lascirras |
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esloquesehaincrementado
el precio del barril de petréleo
enloquevadeesteano.

« US$200

eselmonto al que, consideran
algunos, podria llegar el pre-
ciodel crudo hacia el proximo
afio. Unasubidade 50%.

«110.000

usuarios serian afectados, se-
gunlaAsociacién de Grifos,
siseretiraal GLP delfondode
estabilizacion de precios.

dolo de manera gradual. Asi, se
buscara reducir el fondo de esta-
bilizacién a medida que se cam-
bia el esquema de ISC, cargando
mas alos combustibles mas con-
taminantes.

Con él coinciden Pedro Pa-
blo Kuczynski y el presidente
del Banco Central, Julio Velarde.
Ambos concuerdan con que el
subsidio debe ser gradualmente
eliminado, el primero para evi-
tar distorsiones en el mercado, y
el segundo porque eliminarlo de
golpe tendria un impacto muy
fuerteenlainflacion. n

de emergencia. El afio pasado se
hacrecido25%. Hoy sevuela40%
mds internamente en el Pertique
hacedosafios. Losvuelosinterna-
cionales han crecido 20%”. En-
tonces sefial6 que si bien la ma-
yoria de empresas aéreas se ve
afectada por el alza del precio de
los combustibles, existen nichos

Canatur haempezadoa elabo-
rar un estudio a cargo de expertos
del sector sobre la problematica
de la aerondutica civil comercial
que serd presentado en forma de
iniciativa legislativa. “El suefio de
unaaerolinea nacional ha termi-
nado. Debemos pensar de ma-
nera regional, con una aerolinea
andina”, asegura Arrarte. Por lo
pronto, el MTCatinnohatomado
unadecisién sobre el tema. L]
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POSITIVA. La norma permitiria a los trabajadores de las contratas gozar
de seguros, horarios, vacaciones y CTS. En el Gabinete hubo polémica.

El lunes promulgan ley
de tercerizacion laboral

Il Pese a debate dentro
del Consejo de Ministros,
la norma respetaria el
proyecto del Legislativo

Jorge del Castillolomencionéen
la mafiana y en la tarde el presi-
dente Alan Garcia lo confirmé:
enlatardedellunes23dejunioel
Gobierno promulgara laley que
regula la tercerizacién laboral
respetando el proyecto que envi6
el Poder Legislativo.

“Laleytiene como objetivo aca-
bar con el mal uso de la interme-
diacién que realizan lasllamadas
contratasalascompafifasgrandes.
(Es) unanormanecesaria para ter-
minarconelabusodealgunasem-
presas que contratan servicios a
otras compaﬁias, envezde contra-
tardirectamentealostrabajadores
paraactividades principales”, dijo

Garciaalaagencia Andina.

El presidente también comen-
tdquelanormarequeriria “peque-
fias correcciones” para afinar sus
alcances. En ese sentido, el poste-
riorreglamentodelaley precisaria
los temas de pluralidad de clientes
yresponsabilidad solidaria para el
casodelas mypes (entre1y10tra-
bajadores), que podrianverseafec-
tadas negativamente. Cabe desta-
carqueestetema fueel queretrasd
la promulgacién de la ley, que se
debatié intensamente en el Con-
sejode Ministros.

TRABAJADORES

De otro lado, la Central de Tra-
bajadores del Perti anunci6 una
movilizacién para este lunesa fin
de respaldar la norma; mientras
que enla CGTP comentaron que
esperardn la promulgacién de la
ley paradaruna opinién. L]



