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Seguridad en San Borja

Sivive en San Borjay desearealizarunadenuncia,
llame al 790-1000, la central del serenazgo del
distrito . Elteléfono de lacomisariaes el 225-5184.

Pronéstico del tiempo

Hoy el cielo limeino estara cubierto y nublado,
segun el Senamhi. Pronostica una temperatura
minimade 17 °Cyuna maximade 19,5 °C.

NO BASTA CON ABRIR MAS COCHERAS EN LIMA

Crisis de parqueos exige acelerar la
reforma del caético transporte publico

i En lo que va del afio
se han vendido 19.697
autos ligeros. Calles
son el garaje masivo

i Un trabajador de
San Isidro gasta
S/.2.880 al ano por el
parqueo de su auto

FABIOLA TORRES LOPEZ

Los limefios que viajan en auto
propio por la capital selibran del
infernal transporte ptblico, pe-
ro esa ventaja implica un gran
costo que se paga al momento
de alquilar un estacionamien-
to: un trabajador de San Isidro
abona S/.2.880 al afio por apar-
camiento en una playa privada;
un visitante ocasional del Cen-
tro de Lima paga seis soles para
guardar su auto en una cochera
segura por dos horas y un usua-
rio del parqueo municipal gasta
cincuenta céntimos y una pro-
pina para el vigilante aunque
se haya cuadrado solo 15 minu-
tos. En tanto, la alternativa de
estacionarse en lavia piblicaes
un aporte a la congestioén vial y
unriesgode multayderobo.

Este es el panorama actual,
pero la demanda de estaciona-
mientos sigue creciendo con la
incesante ventade vehiculosen
una ciudad donde el progreso
econdémico llega en cuatro rue-
das. La Asociacién de Repre-
sentantes Automotores del Pe-
1 (Araper) reporté que el 2007
se vendieron 28.430 vehiculos
ligeros, unos ocho mil mas que
el afio anterior. Enlo que va del
aflo, ya se han vendido 19.697
autos.

San Isidro, Miraflores, Sur-
co, La Molina, San Borja y Los
Olivos, donde vive y trabaja la
poblacién del sector socioeconé-
mico con mayores ingresos dela
capital, ya sufren las secuelas de
un parque automotor que conti-
nia ganando espacio sin que lo
acompafien politicas claras de
ordenamiento del transporte y
de planificacion de los espacios
urbanos. Asi, las calles se han
convertido en el garaje de todos.

PROMOVER COCHERASNOBASTA
¢Ante el evidente déficit de espa-
cios de estacionamiento en Lima
cabe solo promover més nego-
cios del rubro? Esta ha sido una
delas primeras respuestas delas
municipalidades. En Miraflores,
la Gerencia de Infraestructura
Urbana ha calculado que la zona
comercial del distrito, desarrolla-
da enunos 600.000 metros cua-
drados, requiere15.000 espacios
de parqueo, pero solo estan dis-
ponibles 5.000.
Porello,desdehaceunafiono
cobra el tramite de licencias de
funcionamiento a aquellas per-
sonas o empresas interesadas en
abrir playas de estacionamiento.
Asimismo, autoriza el uso provi-
sional de terrenos sin construir
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¢CIUDAD PARA LOS AUTOS? Las calles de distritos como San Isidro y Miraflores estan copadas de vehiculos estacionados en las vias y hasta en las veredas. Los peatones tienen que sortearlos.

COPADAS. El negocio de playas de estacionamiento sigue en ascenso, pero es necesaria una politica cohe-
rente para ordenar los espacios urbanos y evitar mas congestion.

como parqueos. En San Isidro,
donde unos 4.500 vehiculos se
estacionan en la calle, la munici-
palidad estd evaluando recurrira
lafiguradelaconcesién parains-
talar parqueos en areas de uso
publico, como el que ya existe en
el parque Céceres.

A las municipalidades de
San Borja, San Miguel, Magda-
lena y Jestis Maria les preocu-
pan las nuevas construcciones
devivienda colectiva. El Regla-
mento Nacional de Edificacio-
nesy el Decreto Supremo 030-
2002 del Ministerio de Trans-
portes, referido a proyectos es-
peciales de vivienda, exigen un

estacionamiento por cada tres
departamentos. No obstante,
estos concejos han aprobado
ordenanzas mds rigurosas pa-
raque en zonas residenciales o
en vias principales cada depar-
tamento tenga uno y hasta dos
espacios de estacionamiento
en el interior del edificio. Las
constructoras se han desquita-
do con los precios que hoy tie-
nenlas cocherasdelos edificios
devivienda: entre 3.000y5.000
délares.

Nohayque perder devistaque
lainstalacién demas playasdees-
tacionamiento puede estimular
el uso irracional del automévil.

“La crisis de parqueos en otras
ciudades se ha enfrentado con
un servicio de transporte publi-
comaseficiente que noincentive
el uso de vehiculos particulares
porque representa mas conges-
tiébn”, sostiene Vladimir Ara-
na, presidente de la Sociedad de
Urbanistas del Pert1.

De hecho, la secretaria téc-
nica del Consejo de Transporte
de Limay Callao considera que
acabar con el caos del trafico ve-
hicular pasa, entre otras estra-
tegias, por ordenar el parqueo.
Asi lo indican el Plan Maestro
de Transporte Urbano, elabo-
rado en el 2004, y el estudio de

LAS CIFRAS

54.187

personas con auto propio tie-
nenunatarjetade abonoen
Los Portales, laempresamas
grande que administra playas
de estacionamientoen Lima.

10.756

parqueos en 65 playas, entre
propias, arrendadasoenad-
ministraciony en concesion
tiene estaempresaenzonas
dealto transito empresarial y
comercial.

33,4

millones de soles facturd en
ingresos Los Portales el 2007,
28% mas conrespectoal
2006y se esperaqueestosin-
gresos sigan aumentando.

factibilidad quele siguié.

Juan Carlos Dextre, ingenie-
ro civil responsable del Area de
Transporte de la Universidad
Catdlica, propone que las muni-
cipalidades aprueben politicas
de estacionamientos que distin-
ganlasdiferentesnecesidadesde
losusuariosylamaneramasade-
cuada de satisfacer sus requeri-
mientos.

En el casodelos grandes cen-
tros comerciales, la mayoria de
municipalidades exige un nu-
merominimodeestacionamien-
tos dentro del local casi siempre
con la idea equivocada de que
mas espacios de parqueo alivia-

rdnla congestién. Sin embargo,
no se percatan de que los vehicu-
los deberan utilizar las vias para
llegarhastael estacionamientoy,
porlotanto, a mayor cantidad de
automéviles accediendo a la zo-
na, mayores serdn los problemas
de congestion.

“Es necesario que la politica
de estacionamientos contem-
ple, ademas de un minimo na-
mero de parqueos, un niimero
maximo segin la zona donde se
ubique el centro comercial, para
que haya un equilibrio de trafico
razonable por los alrededores”,
sostiene.

DISENO DELAS PLAYAS

En nuestra ciudad no hay estan-
dares o pardmetros especificos
para el disefio de una playa de
estacionamiento. No se exige
tampoco un estudio de impac-
to vial dentro de los requisitos
para abrir este negocio. ¢Se ha
percatado que muchas zonas de
acceso a cocheras interrumpen
el transito vehicular y peatonal?
“Es necesario en estos casos di-
sefiar una zona protegida donde
los conductores puedan detener-
se para recibir un ticket de un
controlador o accionar el siste-
ma electrénico”, apunta Dextre.
El déficit de estacionamientos
requiere propuestas menos im-
provisadas. L]
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Buscar un espacio para estacionar
es un problema cotidiano. Ingrese a
nuestro foroy cuéntenos sucasoy
sus propuestas de solucién.

» http://www.elcomercio.com.pe

AREAS DEBEN ESTAR SENALIZADAS E INCLUIR GUARDIANIA

Hay 20 concejos autorizados para
cobrar parqueo municipal en vias

EnLimahay20 municipalidades
que cuentan con ordenanzas vi-
gentes para cobrar una tasa por
el derecho de parqueo vehicular
en determinados espacios de la
via ptblica, segin el Instituto Pe-
ruano de Administracién Muni-
cipal (IPAM).

Para que los concejos realicen
este cobro, las zonas de estacio-
namiento temporal deben estar
sefializadas y contar con un aviso

que especifique la tarifa. Sino se
cumplen esos requisitos, el usua-
riono estd obligado a pagar. Tam-
pocosisolose estacionamenosde
diezminutos. El cobroeslegalen
San Isidro, Pueblo Libre, Lince,
La Punta, Jests Maria, Barranco,
Chorrillos, Comas, El Agustino,
LaVictoria, Los Olivos, Rimac, San
Juan de Lurigancho, San Juan de
Miraflores, San Luis, San Martin
dePorres, Santa Anitay Surquillo.

Tantoenel Cercadode Lima co-
moenel Callao estan vigentes las
ordenanzasdelatasadeestaciona-
miento vehicular. En Magdalena,
Mirafloresy Surco, las municipali-
dadeseliminaron esatasayelesta-
cionamiento es gratuito.

Enlamayoria de distritosla ta-
rifaestablecidaesunsol porcada
hora deuso del espacio ptiblico.

Carmen del Pilar Robles Mo-
reno, especialista en Derecho

Tributario dela Universidad Ca-
télica, precisa que la administra-
cién de los espacios de la via pt-
blica no justifica en si misma el
cobro de una tasa. “Para exigir
un pago, las municipalidades
tienen que prestar un servicio
efectivo a las personas que esta-
cionan su vehiculo, como la vigi-
lancia”,indica.

Lo cierto es que ninguna mu-
nicipalidad se hace responsable
porunroboodafioal vehiculoen
las zonas de parqueo vehicular.
Por lo general, los concejos no
definen en sus ordenanzas de
parqueo en qué consiste el servi-
cioque prestan. u

Falta precisar estandares de cocheras

Las playas de estacionamiento
colectivosonunserviciopocore-
guladoenLimaporquenoexisten
requisitos homogéneos entodos
los distritos nielmismogradode
exigencia paracumplirlos.
SanBorjaesunodelos pocos
distritos preocupado poreste
problema. Desde 1984 hastala
fecha, lamunicipalidad ha auto-
rizado 30 cocheras, siete deellas
elafo pasado. Aunque el conce-
joestainteresado en promover

las playas de estacionamiento
privadas, no descuidalos para-
metros minimos paraaceptarun
servicio de estetipo. Unode sus
requisitos para zonasresiden-
ciales contemplalarespuesta
favorable del vecindario.
EnSanlsidro, eltramite para
abrirunnegociode playadeesta-
cionamiento es mas engorroso
queenotrosdistritos, perotam-
pocosehandefinidolos parame-
tros minimos paraestas zonas.




