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Mucho cuidado con el timén cambiado

Segun el Centro de Investigaciony de Asesoria en el Transporte
Terrestre (Cidatt), se precisa que 6 de cada 10 station wagon con
eltimén cambiado que sufrieron accidentes fatales son taxis.

PREOCUPANTES CIFRAS DE LA POLICIA NACIONAL

El 75% de accidentes fatales de
transito tiene como victima al peatén

i De 331 accidentes
175 fueron por
atropello y otros 73
por atropello y fuga

n En lo que va del
ano, de los 347
muertos, 259
fueron peatones

JOSE SANTILLAN ARRUZ

Pongamuchaatencién. Mirealaiz-
quierda, tambiénaladerecha, nose
distraigayvuelvaamirarasuslados
antesdecruzarunapista. Pasaruna
con el seméforoa su favor no signi-
ficaestarlibre de un accidente que
puedeacabarconsuvida.

De eso pueden dar fe las cifras
que el Departamento de Preven-
cién e Investigacién de Acciden-
tes de Transito dela Policia Nacio-
nal revel6 a El Comercio: del 1 de
eneroal 6 dejulio de este afio han
ocurrido 331 accidentes fatales en
laspistasde Limay,en248deellos,
los peatonesfueronlasvictimas.La
cifra equivale nada menos que al
74,9% de accidentes fatales ocurri-
dosdurantelos tiltimos seismeses
enlacapital. Traducidoen nimero
de muertos, son 259 las personas
que perdieronlavidaenloqueva
delafio, unacifrasignificativasito-
mamos en cuenta que en total los
fallecidosenaccidentes detransito
hansido, entre eneroyjulio, 347.
Ademis, hubo180heridos.

¢Qué ocurre enlas pistas de Li-
ma? “En realidad es como haber
decretado la pena de muerte a los
peatonesdistraidos”, sostiene Juan
Tapia Grillo, presidente del Centro
deInvestigaciényde Asesoriaenel
Transporte Terrestre (Cidatt) tras
explicar que “losaccidentes, queen
teoriadeberian ser casuales son re-
currentes y forman una epidemia
urbana que requiere una urgente
acciéndelasautoridades”.

“La Municipalidad de Lima
—agrega—no ha enfrentado atin
el problema conla decisién olas
medidas que se requieren para

La muerte circula en las pistas

Las estadisticas sefalan que las altas tasas de mortalidad entre los limefios se encuentran en las pistas, cada avez mas inseguras. Los peatones suelen ser las
victimas principales. Ya han muerto 259 personas atropelladas, segun el Departamento de Prevencién e Investigacion de Accidentes de Transito de la PNP.
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MAL. Culpable o no, el peatdn es la principal victima en los accidentes viales.

darle una solucién inmediata,
tampoco hay sanciones adecua-
das, pues el sistema de multas
lejos de ser correctivo se impo-

ne como un modelo pecuniario
y, para colmo de males, nadie va
preso por atropellar y matar acci-
dentalmente a una persona”.

Segunel Cidatt, los vehiculos
detransporte publico partici-
panen4decada10accidentes
fatales, en4 de cada 10 muertes
yen7 decada10heridos.

Anadetambiénqueel 78%
delos vehiculos detransporte
publicoinvolucrados enacci-
dentes fatales posee masde 10
afios deantigliedad.

Deeneroajuniodeesteafo, el
ConcejodeLimaimpuso86.457
sancionesaltransporte publico.

Tapia refiere que no se trata
simplemente de afirmar que el
peatén distraido es el culpable de
un accidente. “Hemos aceptado

errbneamente que la preferencia
enlaspistaslatieneelvehiculoyno
el peatén que estd cruzandoy ello
sedebeaquenohayunaestructura
vialqueloproteja... Nohaysemafo-
ros o sefializacién peatonales, por
ejemplo”, expresa.

¢{PEATON IMPRUDENTE?

No obstante, el coronel PNP
Manuel Guillén Haro, jefe del
Departamento de Prevencién e
Investigacién de Accidentes de
Transito, piensa que el peatéon
tiene una responsabilidad com-
partida en esta fatidica racha:
“Las estadisticas sefialan que en-
trelas causasdelosaccidentes te-
nemos que43casos fatales sede-
bieron ala ebriedad del peatény
otros 36 porimprudencia... Esta-
mos hablando de 79 accidentes,
esdecir, casila cuarta parte de he-
chos fatidicos han sido causados

por los propios peatones”.

¢Tenemos entonces un pea-
ton irresponsable y que no sabe
cruzar una pista? Luis Quispe
Candia, presidente de Luz Am-
bar, piensa que hay ciertas con-
ductas que nos hacen suponer
que, lamentablemente, esa es
nuestra realidad. “Tenemos un
peatén temerario que no respeta
laluzroja, que no utiliza los cru-
ceros y los puentes peatonales o
que prefiere abordar un vehiculo
enmitad dela pistayque, muchas
veces, camina por la pista antes
que por lavereda”, indica.

Para Quispe, estos hechos, sin
embargo, no eximen a las auto-
ridades. “La municipalidad y las
autoridades en general también
tienen una enorme responsabili-
dad cuandono sefializan unavia,
ono colocan cruceros peatonales
o semaforos donde son necesa-
rios...”, comenta.

El coronel PNP Guillén ana-
de que otro factor que acrecien-
tala cifradeaccidentes radicaen
laescasa cultura vial que hay en-
tre conductores y peatones. “Por
ello, laeducacién vial es basicay
esta debe empezar en las escue-
las”, precisa.

Aunque Quispe coincide en
ese aspecto, recuerda también
que al no aplicarse un sistema
de sanciones que sea correcti-
vo, el panorama puede continuar
igual. “El reglamento nacional
detransito contempla multas pa-
ralos peatones infractores, pero
nuncaseaplic6”, asegura.

El coronel PNP Carlos Vega,
jefe de la Divisién de Policia de
Transito, confirma esta versién
al sefialar que nunca se impusie-
ron, porque nunca hubo los talo-
narios respectivos. Estos debie-
ronser emitidos porel Serviciode
Administracién Tributaria (SAT)
delaMunicipalidad de Lima.

Aunque en ese organismono
huboun pronunciamiento oficial
alrespecto, trascendié que fuela
propia policia la que solicit6 sus-
penderlaimposicion de esas san-
ciones en el 2002. “Tenemos las
papeletas, es cuestion de que la
policialasrecoja”,indicaron. m

ESTUDIO ELABORADO POR EL CIDATT

Elaboran per

1l del conductor que

sufre accidentes fatales en Lima

Créalo o no, pero al momento de
conducirunvehiculo el tamafo s
importa. Dentrodel “Estudiodeca-
sodeaccidentes de transito fatales
en LimaMetropolitana: causasyal-
ternativas de solucién”, elaborado
porel Centro de Investigaciény de
Asesoriadel Transporte Terrestre
(Cidatt), se sefiala que los conduc-
tores de baja estatura estdn involu-
crados enla mayoria de accidentes
detransito.

Asi, seprecisaqueel 37%delos
conductoresqueintervienenenlos

accidentes de transito fatales tiene
unatallamenoral,65m, mientras
que en el caso de los choferes de
transporte ptblicoesdel,64 m.

Juan Tapia Grillo, presidente
del Cidatt, explicaque ello obedece
aunarazén muy simple: ninguna
autoridad se ha preocupadoen de-
terminary analizar las consecuen-
ciasdelassolucionesque,deforma
muyartesanal, propone una perso-
nadebajaestatura al momentode
conducir un vehiculo de transpor-
tepublico.

“Una persona bajita enfrenta
dos problemas. El primero deellos
es el de la visibilidad panoramica.
Para solucionarlo coloca almohadi-
llas sobre el asiento, pero ahisurge
el otro problema: los pies se alejan
de los controles mecanicos del ve-
hiculo, entre ellos el freno. Ningu-
naautoridad exige la regulaciéon de
estos mecanismos para personas
debajaestatura quehantenido pro-
blemas al momento de poder evitar
unaccidente... Y no podian porque
lospiesnollegaban”, comenté.

Aun cuando la policia no tiene
unperfildeesanaturaleza, paraes-
tainstitucién esta claroquelos con-
ductores menores de 40 afios son
losqueintervienenenel mayorna-
merodeaccidentesfatales.

Segiin el Departamento de
Prevencion e Investigacién de Ac-
cidentes de Transito de la Policia
Nacional, delos 331 accidentes ocu-
rridoshastael 6dejuliopasado,189
fueron protagonizados porconduc-
tores menores de40afios. Deellos
99tenian entre 21y30afios.

Siaestoseagregaque—seginel
Cidatty sobre una muestra de 114
vehiculos de transporte piiblico—, el
78%estuvoinvolucradoenacciden-
tesfatales, tendremosel perfildeun
chofercausantedeaccidentes. m

Cidatt pide priorizar revisiones técnicas

Priorizar las revisiones téc-
nicas, especialmente alos ve-
hiculos de transporte publicoy
conmasde 10 afios de antiglie-
dad, esunadelas principales
recomendaciones del Cidatt
paraenfrentar el problemade
los accidentes de transito.

Aprobarladistanciamaxima
sobrelos controlesmecéanicosen
los que debe conducirunaperso-
nay realizar controles moviles pa-

raverificar suaplicacion.

Prohibirlaimportacion de ve-
hiculos usados sobretodolos
de timén cambiado.

También sugiere exigir exa-
menes médicos periddicos a
los conductores de vehiculos
detransporte publico, los cua-
les deben variar en funcién del
tipo de servicio, coberturay tipo
de vehiculo que conducen.

¢ SE CONDUCE MEJOR?

Imposicion de multas se redujo
en 30% entre el 2006 y el 2008

Duranteel primer semestredeeste
afioseimpusieron 334.853 papele-
tas por infracciones de transito en
lacapital. Estacifra representauna
reduccion del 6% en relacién con
las 357.845 que seimpusieron en
elmismo periodo del afio pasadoy
30% menos silacomparamos con
las476.607 impuestas entre enero
yjuniodel2006.

Para el coronel Carlos Vega,
jefe dela Divisién dela Policia de
Transito, “hayun saludable cam-
biodeactitud entrelos conducto-

res, que son los principales usua-
riosdelavia”.

Sin embargo, esto no seria to-
talmente cierto. El Comercio estu-
vo el miércoles 9alas1:30 p.m.,y
durante 20 minutos, enla esquina
delasavenidas Tacnay Emancipa-
cién yalli pudo contabilizar hasta
30 faltas al Reglamento Nacional
deTréansito, sinqueel iinicopolicia
presente pudierahaceralgoal res-
pecto. Infracciones como pasarse
laluz roja, colocarse sobre €l cru-
ceropeatonal, recoger pasajerosen

mediodela pista, manejar temera-
riamente para ganar a la compe-
tencia, fueron solo algunas faltas
observadasenesazona.

Luis Quispe Candia, de Luz
Ambar, sostiene que “las estadis-
ticas sobreimposicién de multas
no son necesariamente un refle-
jo de la conducta de un chofer,
pueslasinfracciones se cometen
acadaratoyencualquierlugar”.

Dijo que el problema radicaria
enladisminuciéndelosmontosde
lasmultas, loqueha desalentadoa

ALTO. Las multas aplicadas no
tienen capacidad sancionadora.

Conserve suderecha
DeacuerdoconlaPoliciade
Transito, delas 334.853 pape-
letasimpuestas enel primer
semestrede esteano, 34.308
fueronporlainfraccion A12 (no
conservarsuderechaal condu-
cin)y22.493 pornollevar puesto
elcinturén de seguridad (C28).

Maneje con cuidado
Pornorespetarloslimitesde
velocidad (D1) seimpusieron
15.969 papeletasdetransitoy
otras17.321 porefectuarma-
niobras peligrosas (C15).

muchos policiasaimponerlas.

Juan Tapia Grillo, del Cidatt, se-
fialé que ante esta situacién urge
revisaryreplantearunrégimende
infraccionesalreglamentodetran-
sito con una orientacién correctiva
y no pecuniaria, como ocurre a la
fecha. “Como ahoralas multasno
tienenun costoelevado, cualquiera
las puede pagary asicometen una
infraccién”, comento.

Manuel Casaverde, de la Cor-
poracién de Empresas de Trans-
porte Urbano, sefialé quela dismi-
nuciéndemultaseselresultadode
la capacitaciéon delos choferes yel
mayor control enlas empresas so-
brelos conductores, aunque reco-
nocié que algunos transportistas
deben salirdel mercado. n



