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Tema - dia

Propuesta para solucionar caos

El presidente de la Asociacion de Transporte Urbano del Peru,
José Luis Diaz, propuso la creacion de un Consejo Consultivodel
Transporte pararesolver el problemadeltransporte urbanoenLima.

OBSTACULOS PARA EL TRANSITO EN LA CIUDAD

Estacionamiento vehicular indebido
satura los desvios por obras viales

n Los vehiculos
parqueados
reducen capacidad
de via de las rutas

i Solo habria tres
gruas para erradicar
unidades de zonas
restringidas

ANDREA CASTILLO CALDERON

Todos los caminos conducen a
Roma, reza el adagio popular. ¢Se
podria decir lo mismo de Lima,
ahora que las obras de rehabilita-
cién vial dominan la ciudad? La
respuestala conocen bien quienes
deben tomar el volante o abordar
unaunidad de transporte piblico
para dirigirse o retornar del Cen-
tro de Lima, Miraflores, Barran-
co, Chorrillos, Surco o, también,
Brefia, Pueblo Libre, San Miguel
oel Callao.

Transitar hacia esas zonas es
una prueba de fuego durante las
llamadashoras-punta (de7:30a.m.
a8:30a.m.,de12:30a1:30p.m.yde
5:00 p.m.a7:30 p.m. aproximada-
mente), cuandolos planes de des-
viosimplementados porla Munici-
palidad de Lima son desbordados
porvehiculosybocinazos.

Hasta alli llegan quienes no
pueden avanzar por las vias que
son objeto de mejoras viales, co-
moalgunostramosdelasavenidas
Arequipa, PetitThouars, Venezue-
lay Colonial, porel cierre del dvalo
Baltaen Barrancooporlaconstruc-
ciéndelaestacién central subterra-
neadel Paseo delos Héroes Nava-
lesysuinterconexién conlaaveni-
da Grau, por mencionarlas obras
demayor complejidad.

El consultor en temas de trans-
porte, Luis Quispe Candia, estima
que debido a las obras viales los
problemas de congestién vehicu-
lar en Lima han aumentado en
30%. Entre las causas no solo fi-
gura la estrechez de algunas vias
seleccionadas como desvios (co-
mo sucede con las calles Catalino
Miranda, Mirafloresy Atahualpa,
en Barranco, y también De Paula
Ugarriza, rutaalterna paralareha-
bilitacién de la avenida Roosevelt
deMiraflores).

Tampoco es solo el mal estado
dealgunas calles yavenidas alter-
nas para el transporte ptblico (la
calle Lima de Barranco presenta
hundimientosenalgunostramos;
enlaavenida Aurelio Garciay Gar-
cia, en el Cercado de Lima —desfo-
gue por el cierre de Venezuela y
Colonial—, hay desnivelesy zanjas
enveredasypistas sin recubrir).

DESVIOS CONOBSTACULOS
El principal problema es el par-
queo autorizado y el estaciona-
miento vehicular indebido en las
callesy avenidas que son parte de
los planes dedesvios yque poresta
condicién adquieren la categoria
dezonarestringida.

Estoocurre, por ejemplo, enlos
jirones Raimondi (viaalterna porel
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CONSUELO VARGAS

JR. CAMANA. Nadie le hace caso a esta sefializacion en la cuadra 11 de esta arteria, que es parte del plan de deswos por las obras del Cosac y se utiliza para salir del Centro de Lima.

CERCADO. La avenida Aurelio Garcia y Garcia es el desvio por las obras
de los intercambios viales de Colonial y Venezuela.

CONSUELO VARGAS

CLAVES

La Victoria cobra parqueo

I1La Municipalidad de La Vic-
toria asegura que puede co-
brar parqueo vehicularen las
cinco primeras cuadras del
jirbn Raimondi porque asilo
permite la Ordenanza 047-
2006-MDLV, normaratificada
el 9 dejulio ultimo por el Muni-
cipiodeLima.

Por las obras deltramo cen-
tral del sistema de Corredores
Segregados de Buses de Al-
ta Capacidad, la Gerenciade
Transporte Urbano de Lima

declaré temporalmente zona
rigida para el estacionamien-
to vehicularunas 35 arterias
en LimaCercado, Brefiay La
Victoria.

Deigual modo se hizo por las
obrasen el Paseo delos Héroes
Navalesylaavenida Arequipa.

Zonarigidaeselareadelavia
publicaen laque se prohibe es-
tacionar vehiculos. Se distingue
por el pintado de sardineleso en
la calzadaen color amarillo.
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PANCHO FIERRO. Esta calle es clave para atravesar San Isidro y parte
de la ruta de emergencia por los trabajos en la avenida Arequipa.
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CONTAMINACION VISUAL. No hay baches ni carros estacionados
indebidamente, pero si demasiados avisos en la avenida Chorrillos.

cierreparcialdelaavenida Grau,en
La Victoria), Pachitea, Azangaro,
Camand (cuadrall), Cotabambas
(enel Centrode Lima),yenlasave-
nidas Emancipacién y Arenales,
porcitar soloalgunas.

La ingeniera Carola Cuadros,
coordinadorade proyectos del Mu-
nicipio de Lima, defendi6 la efec-
tividad de los desvios, aunque re-
conocié que el parqueo vehicular
afectalafluidez del transitoenlas
cinco primeras cuadras del jiron
Raimondji, en La Victoria (laviaes
utilizada por el transporte pablico
porelcierre delaavenida Grau, en
sentido este-oeste). “Ese tramo es
zona restringida por ser parte de
un plan de desvios; corresponde a
lapoliciahacer cumplir tal disposi-
cién”, dijola funcionaria.

El estacionamiento vehicular
enzonasrestringidassemultacon
70solesy, antelaausenciadel con-
ductor, el vehiculo debe ser envia-
do al depésito de rodaje. Pero las
normas establecidas por el Regla-
mento Nacional de Transito son
letramuerta por falta de fiscaliza-
ciénytambién deequipos.

Trascendié que la policia de
transito solo dispone de una grtia
para cubrir el Cercado de Lima. Si
se afiaden otras dos de propiedad
de la Municipalidad de Lima, los
policias solo pueden efectuar ope-
raciones selectivas. Los inspecto-
res de la Gerencia de Transporte
Urbano de Lima tampoco se dan
abasto. Asilascosas, elremedio so-
lo pasa por una mayor conciencia
ciudadana. [

VOZ: MARTIN VOLTA ALOMIA ESPECIALISTA EN TRANSPORTE DEL COLEGIO DE INGENIEROS DE LIMA

Unadecuado plande
desvio de transito debe evitar la
existencia de obstaculos

¢Coémo se define un plan de
desvio de transito por obras?
Se debe realizar un estudio
previo que tome en cuenta la
capacidad de las vias que so-
portaran el trafico vehicular, en
este caso de las calles y ave-
nidas que se usaran como vias

alternas; también debe consi-
derarse la hora de mayor con-
gestion vehicular u hora pico;
asimismo el tipo de vehiculos
que circularan por dichas vias
alternas, es decir separar el
transporte publico del privado.
¢COémo se asegura su efica-

cia y eficiencia?

Con una prueba piloto que
debe realizarse en el horario
del dia de mayor demanda de
trafico vehicular.

¢Considera que los planes de
desvios establecidos por las
obras de la Municipalidad de

Lima y Pro Transporte son
los adecuados? ¢Cumplen
criterios técnicos?

No, de lo contrario no existiria
el malestar comun de los usua-
rios que, sin necesariamente
saber de temas técnicos, asi lo
perciben.

El principal obstaculo en los
desvios por obras es el esta-
cionamiento vehicular.

Un adecuado plan de desvio
de transito debe evitar la exis-
tencia de obstaculos como
estacionamientos indebidos y
parqueo autorizado, es decir

el plan debié prevenir la sus-

pensién de estacionamientos y
parqueos en tanto dure la eje-
cucion del plan. Otros tipos de
obstaculos, por ejemplo, son
las obras que puedan ejecutar-
se de forma no coordinada de
otros servicios tales como los
de saneamiento (redes de agua
y desaglie) y telefonia.

¢Por qué los planes de des-
vios se saturan en algunas
horas del dia?

Justamente porque no se hizo
la prueba piloto. Ahora bien, no
significa que no se vaya a tener
congestion cero, sino que se
trata de que sea tolerable.

¢Se puede estimar si la pér-
dida de horas-hombre por
congestion de transito se ha
incrementado con el cierre
de algunas vias?

Si, se puede estimar con los
calculos respectivos. ¢ Pero,
sin ir mas alla y grosso modo,
se imagina la cantidad de
horas-hombre perdidas por

la inutilizacién de los carriles
centrales de la Via Expresa de
Paseo de la Republica? Pues
se trata de cientos de miles
de hora-hombre. Es decir, se
debe en este caso a una mala
planificacion.



