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se puede fumar en cualquier lugar. “Solo fuma quien es vicioso”, aseguro.

POLEMICO. El presidents brasilefio, Luiz Inacio Lula da Silva, argumentd que ‘ ;
i F

&

EL COMERCIO viernes 5 de setiembre del 2008 ‘ b9

RECLAMO. El presidente de Afganistan, Hamid Karzai, dijo que las
continuas bajas civiles en su pais perjudican las relaciones conla OTAN.

Informe

PELIGROSOS NUMEROS ROJOS

La subida del petrdleo y los costos de mantenimiento tendrian mucho que ver con la tragedia
del avidon de Spanair en la que murieron mas de 150 personas el pasado 20 de agosto

La crisis de las aerolineas espafiolas

YOLANDA VACCARO
Corresponsal

MADRID. ¢ Tiene algo que ver la
crisis econémica de las aeroli-
neas con el fatidico accidente de
Spanair del pasado 20 de agosto?
Esa esla pregunta que se hacen
los espafioles cada vez de forma
masinsistente. Ylohacenen me-
dio del debate generado entre el
Gobiernoylaaerolinea sobrelas
fallas ocurridas para que el avién
MD-82, que operaba el vuelo
JK5022 Madrid-Las Palmas de
Gran Canaria, terminara estre-
llado en el aeropuerto de Barajas
cuandoapenashabia despegado.
Ciento cincuenta y cuatro perso-
nashanmuerto. Sebuscan expli-
caciones. Los nimeros rojos de
las cuentas de Spanair, con unas
pérdidas de 31 millones de euros
en el 2007, relucen implacables
enlaoscuridad delatragedia.

CONTROVERSIA

“Laexplotaciéon de compatiias aé-
reas poco solventes desde el pun-
to de vista financiero comporta
riesgos para la seguridad y ries-
gos econbémicos para los clientes
en caso de quiebra de empresas”.
Asirezapartedeunadirectivaque
la Comisién Europea prepara con
requisitos mas estrictos para la
concesion y revocacion de licen-
cias de explotacién de aerolineas.

El caso es que el precio del
combustible ylosaltos costoshan
sumidoalaslineas aéreasen pér-
didas. De las 25 compafiias que
operan en Espafia transportando
amas de 20 pasajeros por vuelo,
lamitad estd en crisis, algunas al
borde dela quiebra. Solo Iberiay
Air Europaestin saneadas econé-
micamente. Doce empresas su-
maron pérdidas de 100 millones
deeuros durante el 2007.

Spanair no puede més con su
delicada situaciényvaadespedir
auntercio de su personal, es de-
cir 3.000 trabajadores. Antes del
20 de agosto, los sindicatos ha-
bian anunciado una huelga pa-
ra protestar por lainminencia de
los despidos.

Sobrelainfluencia de esta si-
tuacién enla seguridad, sin em-
bargo, no hay consenso. Hay
quien vincula claramente una
cosa y otra. Por ejemplo, la Or-
ganizacién Internacional de la
Aviacién Civil (OACI), organis-
mo de Naciones Unidas, sefiala
que los conflictos laborales en
una compafia pueden influir
en la seguridad aérea. Pero hay
quien cuestiona el enlace.

Entre quienes separan total-
mente la seguridad del dinero se
encuentra José Maria Llodr3, di-
rector general de Air Comet. Eso
si, Llodrd apunta que “el sistema
no funciona porque cualquier
sector en el que mas del 50% de
sus costos estén basados en la
suerte, como es el precio del com-
bustible, no puede serviable”.

Air Cometesunadelas aero-
lineas en el punto de mira. Un te-
maimportante parael ptblicola-
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EXPLICACIONES. Tras el accidente de Barajas, se reveld que las aerolineas espanolas arrastran mas de 100 millo
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nes de euros en pérdidas y que nueve companias operan con aviones Viejos.

Investigacion del accidente de Spanair
Los flaps del avion que se estrellé en Madrid no estaban totalmente extendi-
dos antes del despegue, informé el miércoles el diario “The Wall Street Journal”.

Spoilers (aerofrenos)
Se despliegan para
reducir la velocidad

al tocar tierra.

Aleron

Como funcionan los flaps y slats

Ayuda al avion PR

ladearse cuando gira.

!
-------

McDonnell
Douglas/
Boeing MD-82
Longitud: 45,1 m
Ancho:  329m
Capacidad: 172
pasajeros
Motores Pratt
& Whitney
JT8D-200 (x 2)

Slat  Ala Flap

L En despegue ‘

Durante el aterrizaje

En vuelo normal

Se retraen los flaps

y slats. Se mantiene el
perfil aerodinamico del
ala para optimizar el
impulso y el
combustible.

Durante el despegue

Se extienden los flaps y
slats. Aumentan la curvatura
y la superficie total del ala, lo
cual crea un optimo impulso
para el despegue.

Se extienden flaps y slats
y se rotan hacia abajo.

La curvatura del ala
genera un gran impulso,
mientras que la resistencia
creada por los flaps ayuda
a disminuir la velocidad del
avion para el aterrizaje.

tinoamericano, ya que la mayor
parte de sus rutas internaciona-
les conecta Madrid con capitales
como Lima, Quito, Buenos Aires
y Bogota. Esta empresa absorbi6
lasrutasyalosempleados quela
extinta Air Madrid dejé por el ca-
mino. Sus pérdidas llegaron en
el 2007 a 32 millones de euros,
por lo que los socios han tenido
que efectuar una ampliaciéon de
capital para que la empresa no
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entre enliquidacién forzosa.

DINEROY SEGURIDAD
Hay claros elementos que vincu-
lan el dineroyla seguridad. Para
empezar, la falta deliquidez im-
pide que se contrate mas perso-
nal (de hecho se esta despidien-
do)y, sobretodo, nodejamargen
paralainversioén necesaria para
mejorar laflota deaviones.

Asi, las companias con peo-

|os alerones habrian fallado

Elavién de Spanair, que se
accidento el 20de agosto, ha-
briatratado de despegarsinlos
flaps, los alerones que se des-
pliegandesdelapartetraserade
las alas cuandola nave empieza
amoversey que sonimprescin-
dibles paraganaraltura. Esoes
loqueinformé “The Wall Street
Journal”, citando fuentes proxi-
mas alainvestigacion, que se
desarrollaen el Reino Unido.
También seindagapor qué
no se activd unaalarmadeluz
y sonido que percibe el piloto si
los flaps no se abren, lo que se-
riaun posible fallo eléctrico.
Ladeficienciadelosflaps ha-
cequeelaviénnopuedalevan-
tar el vuelo totalmente, lo cual
coincide conlosrelatos delos

sobrevivientes que decian queel
avion parecia “notener potencia
aldespegar”.
Elaviondebidpartiralas 13:
OOhoras, peroalas 13:25 el piloto
aborté el despegue porque una
sefialluminosaleindicé que una
sondaque midelatemperatura
exterior sefialabademasiado ca-
lor. Lafallaestabaenuncalefac-
torqueevitaqueseformehielo,y
quesolodebefuncionarenvuelo.
Los mecanicoslodesconectaron,
pues esta permitido volarsin él
durante 10dias. AUnnosesabesi
hay relacién entreambosfallos.
Losflaps son parte delos
elementos que los pilotos de-
ben comprobar obligatoria-
mente antes de despegar. No
sedescartaundescuido.

resdatosecondémicos sonlasque
utilizan los aviones mas viejos.
La vida promedio de un avién
—sefala la OACI- es de unos 25
afios. Los expertos recomiendan
no excederlos 20 afios.

Empresas como Spanair
alargan la vida til de sus avio-
nes hasta el maximo, volando
con aparatos de la década de los
ochenta.

Nueve aerolineas vuelan en

Espafia con aviones de mais de
dos décadas: Air Comet, Spa-
nair, Pullmantur Air, Bravo Air-
lines, Flyant, Hola Airlines, Islas
Airways, Pan Airy Swiftair.
Laflota de Pullmantur Air es-
ta formada por tres aviones con
unamediadevidade22afios. In-
cluso una de estas naves tiene 28
afios sin que ninguna autoridad
hayaimpedido que siga volando,
segln el diario “El Mundo”. Pa-
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ra mayor escarnio, esta aeroli-
nea fue la elegida por el Comité
Olimpico Espafol para transpor-
tar a Beijing alos deportistas es-
pafioles que participaron en las
ultimas olimpiadas.

Pero conlos malos resultados
econémicos resulta dificil que
se renueven las flotas, mas aun
cuando los aviones mais viejos
consumen mucho mas combus-
tible que los nuevos.

Aelloseunenlosplanesdetra-
bajo conlargasjornadasalosque
compafiias como Spanair empie-
zan a someter a su personal. Dos
horas antes del accidente del 20
de agosto, el sindicato de pilotos
de Spanair envi6 a los medios
de comunicacién una nota muy
dura para quejarse de la falta de
renovacion de la flota, del “caos
organizativo” delaentidad, y para
conminar a cambiar “lanula dis-
posicién del actual equipo direc-
tivo para mitigar las gravisimas
consecuencias organizativasy es-
tructurales”. Enlanotalos pilotos
se quejaban de que se les estaba
obligandoa trabajarmashorasde
lo debido sin respetar los descan-
sos obligatorios que deben efec-
tuar para no poner en riesgo la
seguridad. Aunque después del
accidente los pilotos retiraron
la nota de su web, quedan estas
acusaciones que vinculan direc-
tamente dineroyseguridad como
escalofriante premonicion. m

mundoaldia

Il COLOMBIA

Revocan arresto

contra Alvaro Uribe

BOGOTA [REUTERS]. La Corte
Suprema de Justicia revoc6 una
orden de arresto contra el presi-
dente Alvaro Uribe por desacatar
unfalloqueexigiaunaumentode
salario para 148 empleados del
sector judicial. En una decisiéon
sin precedentes, el miércoles un
tribunal regional ordenéla deten-
cién portres dias del mandatario.

Il ARGENTINA

Pasajeros queman

vagones de un tren

BUENOS AIRES [EFE]. Centenares
de pasajeros enardecidos por las

demoras en el servicio ferroviario
metropolitano de Buenos Aires
incendiaron ayer tres vagones de
untreny causaron destrozosenla
estacion. Los disturbios se produ-
jeronenlaslocalidades de Caste-
laryMerlo, dondelos viajeros ape-
drearon también alos policias.

Il PARAGUAY

Duarte dejara de

ser senador activo

ASUNCION [AP/AFP]. El Senado
paraguayo resolvi6 excluir al ex
presidente Nicanor Duarte co-
mo senador activo, por lo que se
convirtié en forma automatica
ensenadorvitalicio, con voz pero
sin derecho a voto ni salario. De
estamanera, se destrabd la crisis
parlamentaria que enfrenté a ofi-

IINKENIA

REUTERS

El continente negro se cubrié de blanco

NAIROBI. En unainusitadareaccién del clima, los pobladores de Ke-
nia recibieron con asombro la caida de una fuerte granizada que
golped los montes deforestados delavilla Gikingi.

cialistasy opositoresacausadela
presenciadel exmandatarioenel
Parlamento.

1 TURQUIA

Presidente turco
hara visita historica
en Armenia

ESTAMBUL [DPA]. El presidente
turco, Abdullah Giil, acepté por
primera vez una invitacién de
la vecina Armenia para ver un
partido de fatbol entre las res-
pectivas selecciones nacionales,
paralo cual viajard mafianaala
capital, Erivin. Ambos paises
vecinos no tienen relaciones di-
plomaticas. Armenia reclama
ante lacomunidad internacional
que se reconozca como genoci-

diolas masacres perpetradas por
el Imperio Otomano contra los
armenios entre1915y1917.

I SIRIA

Sarkozy intercede

por paz con Israel

DAMASCO [EFE]. El presidente
francés, Nicolas Sarkozy, asegu-
r6 que no se arrepiente de haber
abierto la puerta a Siria para que
salga de su aislamiento interna-
cionalydijoque el motivode suvi-
sitaaesepaisesanimaralossirios
afirmarla pazcon Israel. Sarkozy
comparecié en una rueda de
prensa en Damasco junto con el
presidente sirio, Bachar al Asad;
el primer ministro turco, Recep
Tayyip Erdogan; y el emir catari,
jeque Hamad bin Jalifa al Zani.



